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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Glownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2025 przewo-
z0w o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych w formie komunikacji
miejskiej na obszarze miasta Gorzowa Wielkopolskiego i gmin sasiednich (z kto-
rymi wiadze Gorzowa WIkp. — jako organizator transportu — podpisaty porozumie-
nia w zakresie lokalnego transportu), zgodnie z zasadami zrownowazonego roz-
woju transportu, ktore wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spo-
teczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju mo-
toryzacji indywidualnej.
Zasada zréwnowazonego rozwoju stanowi jeden z fundamentdw strategii rozwoju Go-
rzowa WIkp. Wizja rozwoju miasta Gorzowa WIkp. zakfada ,umacnianie roli Gorzowa Wielko-
polskiego jako silnego osrodka o charakterze regionalnym — najwiekszego miasta Srodkowego
pogranicza polsko-niemieckiego oraz euroregionu Pro Europa Viadrina"!. Podstawowym celem
dziatania samorzadu Gorzowa WIkp. jest ,,osiggniecie zréwnowazonego rozwoju regionu, ktéry
prowadzi do poprawy jakosci zycia lokalnej spotecznosci"?.
W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Gorzowa WIkp. i gmin osciennych. Racjonalnos¢ te determinuje:
= zapewnienie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu
do preferencji i oczekiwan pasazerdéw, w tym do oczekiwanej dostepnosci dla osdb niepet-
nosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdézy wiasnym samochodem osobowym;

» koordynacja rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju przestrzennego miasta i oko-
licznych gmin;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania

oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;.

L Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa Wielkopolskiego na lata 2010-2020, Gorzow
WiIkp., lipiec 2009, s. 59.
2 Ibidem, s. 64.
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Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okre$lenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okresSlenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
= okres$lenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego
Wizja transportu publicznego w Gorzowie Wikp. i w gminach osciennych, objetych jego
obstuga, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposdb tworzacy z tego transportu re-
alng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkarcdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych
obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancdéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze?.

Gmina Miejska Gorzéw WIlkp. zawarta w dniu 28 grudnia 1992 r. ,Porozumienie Komu-
nalne" (ze zmiang aneksem z dnia 5 listopada 2009 r.) z gminami: Bogdaniec, Deszczno, Kto-
dawa, Lubiszyn i Santok — w sprawie powierzenia miastu Gorzow WIkp. realizacji zadan w za-
kresie organizowania publicznego transportu osobowego $rodkami komunikacji miejskiej na
terenie zawierajgcych porozumienie gmin. Porozumienie to zostato przyjete przez poszcze-

gdblne gminy uchwatami Rad Gmin. Zgodnie z §1 Porozumienia, gminy przekazaty miastu Go-

3 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



public
pt "a““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

rzdw WIkp. zadanie publiczne $wiadczenia ustug zbiorowego przewozu o0séb Srodkami komu-

nikacji miejskiej przez MZK w Gorzowie Wielkopolskim na terenie tych gmin. Poszczegdine

gminy zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosztdw zwigzanych z realizacjg tego
zadania.
W 1999 r. miasto Gorzéw WIkp. oraz gminy: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lubiszyn

i Santok powotaty zwigzek celowy gmin. pn. ,MG-6", z siedzibg w Gorzowie Wlkp. W 2013 r.

Zwigzek Celowy Gmin MG-6 z siedzibg w Gorzowie WIkp. podjat sie zadania opracowania,

w ramach zadania wiasnego planowania infrastruktury technicznej, planu zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2025 dla miasta Gorzowa WIkp.

i gmin, ktdre z miastem Gorzéw WIlkp. podpisaty porozumienie komunalne — wraz z koncepcja

rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego.

Zakres niniejszego planu obejmuje obszar Gminy Miejskiej Gorzow WIkp. oraz gmin:

Santok, Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa i Bogdaniec, natomiast przedmiotowo:

= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego w ramach poszczegdl-
nych podsystemow;

= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozoéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

» ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» 7rédia i formy finansowania ustug przewozowych;

»= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-

nika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego;
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= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdine dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak rowniez uchylajgce rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

» Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

» ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2015 poz.
1440 z pézn. zm.);

» ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414 z pdzn.
zm.);

» ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2015 poz. 915);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
oraz:

= Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

» ,Zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego” (Dz. Urz. Woj.
Lubuskiego 2012, poz. 1533);

» Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2012 poz. 1151);

» aktualizacje ,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na terenie wojewodztwa lubu-
skiego” (Dz. U. Woj. Lubuskiego 2015, poz. 2049);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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= projekt aktualizacji ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na terenie wojewddz-
twa lubuskiego” (http://bip.lubuskie.pl/509/Publiczny_transport_zbiorowy, dostep: 31
marca 2016 r.);
» dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego" ze zmianami (stan
na dzien 21.03.2016 r.);
— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020” (Uchwata nr XXXII/319/12 Sej-
miku Wojewodztwa Lubuskiego z dnia 19 listopada 2012 r.);
— ,Strategia Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego do roku 2015” (Uchwata
nr XVI/119/2004 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 22 marca 2004 r.);
— ,Strategia Polityki Spotecznej Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2014-2020" (Uchwata
XXXVIII/612/2013 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 20 grudnia 2013 r.);
— ,Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2012-2015 z per-
spektywa do 2019 r.” (Uchwata XXI/185/2012 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
12 marca 2012 r.);
— ,Program Rozwoju Lubuskiej Turystyki do roku 2020” (Dz. U. Woj. Lub. 2014, poz.
779);
- ,Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa WIkp. na lata 2010-2020";
- ,Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Go-
rzowa WIkp.” (stan na dzien 30.09.2015);
— ,Program Rewitalizacji Obszaréw Zdegradowanych — miejskich, poprzemystowych i po-
wojskowych Miasta Gorzowa Wielkopolskiego na lata 2010-2015";
- ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na
lata 2004-2013";
— ,Przejéciowa i docelowa koncepcja optymalizacji oferty przewozowej w komunikacji
miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim”;
* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Gorzéw WIkp. oraz gmin, z kto-
rymi miasto podpisato porozumienia;
= strategie rozwoju i plany rozwoju gmin objetych planem;
» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, z ktérymi mia-
sto podpisato porozumienia;
» sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;
= wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
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potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkancdw oraz ocene i analize jako-
$ci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukacji, kul-
tury, spraw spotecznych i transportu publicznego;

programy ochrony $rodowiska dla Gorzowa WIkp. i gmin oSciennych oraz wptyw transportu
na Srodowisko na obszarze objetym planem;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp.
i gminach, z ktérymi miasto podpisato porozumienie;

badania natezenia ruchu drogowego z 2008 r. wraz z prognozg do 2033 r.;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Zielonej Gorze, charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng
Gorzowa WIkp. i gmin objetych opracowaniem;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, oSrodkéw pomocy spotecznej, policji i innych
instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzyte w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transpor-

cie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w roz-
dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu
ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na:

— sieci drég publicznych;

albo

— liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych;
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albo

— akwenach morskich lub wodach $rédladowych;

wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komunika-
cyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre-
$lonej w umowie;

* organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wtasciwego or-
ganu lokalnego, a w przypadku grupy organdw — przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego — analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

» publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= umowa o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go
do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze

uzytecznosci publicznej;
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= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z roznych srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

= zrownowazony rozwaoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

= gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbio-
rowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych,
ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddz-
kie (w tekscie opracowania uzyto tez nazwy skroconej: komunikacja gminna);

» komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo:

— miasta i gminy;

— miast;

albo

— miast i gmin sasiadujgcych;

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewy-
kraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek powia-
tdw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i mie-
dzywojewddzkie;

= powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego

transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatdéw, ktére
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utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropoli-
talne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

= metropolitalne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego trans-
portu zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

=  wojewaddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyj-
nych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsied-
nim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie
biegu pociggu oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie;

» miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz prze-
wozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i wojewodzkie.

» komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgace komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi, powia-
towo-gminnymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub
miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujaca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnos¢ roznych systemow transportu;

» P&R (Park&Ride lub Parkuj i Jedz) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb ko-
rzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samo-
chodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy trans-
portem zbiorowym; parkingi lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz
metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych przez czesto
kursujgcg komunikacje zbiorowq; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca ko-
munikacjg zbiorowg na ten parking, kontynuujac powrot pojazdem indywidualnym;

» K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtdwnych weztach publicz-

nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
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autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrézy transportem zbiorowym;
= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym.
Ponadto, w dokumencie uzyto skrotowego okreslenia Miejskiego Zaktadu Komunikacji
Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Gorzowie Wielkopolskim., a mianowicie

~MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.”

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostanie konsultacjom spotecznym, ktorych celem jest poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ra-
mach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organiza-
cyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkaricom

mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych®.

4 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym oraz

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodzkim z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z 24 kwietnia 2003 r.

11
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Obszary te
generujg niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europejskiej — miasta sg sitg napedowag
europejskiej gospodarki, przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy oraz majg zasadnicze
znaczenie dla prawidlowego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzmozony ruch
na ulicach w centrach miast powoduje state zatory drogowe, majgce niepozadane skutki, takie
jak strata czasu i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska europejska gospodarka
traci kazdego roku prawie 100 mid EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku na rok, zanie-
czyszczenie powietrza i hatas, stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w miastach odpowiada
za 40% emisji CO; i 70% emisji pozostatych zanieczyszczen powodowanych przez transport
drogowy".

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobdéw
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada réwnego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkgcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s3 z prze-
wagg stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
s6b jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie) sprawia,
Ze transport stanowi coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom

prawnym UE, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, w ciggu

> Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdinot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
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ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograni-
czy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu®. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
boéw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego,
szczegdblnie torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flotg pojazddw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw
drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci
rozbudowy drdg na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko
naturalne. ITS mogtby znalezé zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie
Z podmiejskimi.

Przyjete rozwigzania prawne zobowigzujg panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, w ra-
mach pakietdéw klimatyczno-energetycznych, do:

» zmniejszenia zuzycia energii w poréwnaniu do prognoz o 20% do 2020 r.;

» zmniejszenia w stosunku do 1990 r. emisji gazow cieplarnianych o 20% do 2020 r. i 0 40%
do 2030 r.;

» zwiekszenia udziatu energii odnawialnych do poziomu minimum 10% (Polske —do poziomu
15%) do 2020 r.

Wiazacy cel dla Unii Europejskiej to osiggniecie 27% udziatu energii odnawialnych w ca-
tosci zuzywanej energii.

Jednoczesnie, rozwoj transportu jest jednym z podstawowych srodkéw osiggniecia celéw
rozwojowych, zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i Polski. Przyjecie przez
Polske ,Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu)” zobowigzato Polske do realizacji celéw okreslonych
na poziomie UE w zakresie energii i klimatu, jak i w zakresie transportu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-

nansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze struk-

6 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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turalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowa-
Zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci Srodo-
wiska naturalnego. Wsrdd celdéw tematycznych oraz wspdlnych ram strategicznych wymienione
zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wia-
czenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu wymie-
niono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizo-
nej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowazo-
nej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez tgczenie weztdow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelkg dyskryminacjg, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regionéw bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktére wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa’ okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze ,Strategig Europa 2000”. Fun-
dusze europejskie, zgodnie z tg umowa, beda wspieraty realizacje celéw zdefiniowanych
w ,Strategii Rozwoju Kraju 2020”, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialne;.

W umowie przedstawiono szczegétowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfi-
kacji podstawowych problemow, dla ktdrych przewidywana jest interwencja funduszy europej-
skich, wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemoéw jest niewystarczajgca spdj-
nosSC spoteczna i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w ukfadzie

krajowym i regionalnym.

7 ,Programowanie  perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju 2014.
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Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lokal-
nych rynkach pracy i ustug. Przyczyng wystepujacej niskiej dostepnosci jest niewystarczajacy
rozwdj infrastruktury transportowej oraz niedostateczna oferta systemu transportowego,
w tym niedobory w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Efektem sg utrudnienia w roz-
woju terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak rowniez obszaréw wiejskich o naj-
nizszym poziomie dostepu mieszkancow do débr i ustug. W ramach celéw tematycznych wska-
zanych w umowie, w celu nr 7 proponuje sie promowanie zrownowazonego transportu oraz
zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkow
miejskich i obszaréw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazano integra-
cje obszarow funkcjonalnych miast — poprzez zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego i atrak-
cyjnego dla pasazera transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny,
lotniska) oraz stosowanie odpowiedniej polityki parkingowej (np. obiekty ,parkuj ijedz”),
wprowadzenie priorytetyzacji dla transportu zbiorowego i systemdw kierowania ruchem, roz-
woju ruchu rowerowego i pieszego oraz utatwien dla podrézy multimodalnych.

Jednym z podstawowych problemdéw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkow. Obecny standard przewozu oséb w Polsce znacznie odbiega od
standardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i ob-
szarow podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest za-
pewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie
trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu.

Implementacjg polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkdéw krajowych, uwzglednia-
jaca problem mobilnosci w aglomeracjach jest ,Krajowa Polityka Miejska 2023”8, Jest to doku-
ment opracowywany z uwzglednieniem ,Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020:
Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie” oraz ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

2030", a takze ,Strategii Europa 2020" oraz ,Przegladu Krajowej Polityki Miejskiej Polska 2011

8 Krajowa Polityka Miejska 2030” przyjeta zostata przez Rade Ministréw w dniu 20.10.2015 .
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OECD™. Celem strategicznym Krajowej Polityki Miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i ob-
szaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawy
jakosci zycia mieszkancéw. Podstawowym dazeniem ujetym w polityce — w formie pieciu celéw
szczegdtowych — jest funkcjonowanie miast sprawnych, zwartych i zréwnowazonych, spdjnych,
konkurencyjnych i silnych. Dokument podzielony zostat na dziesie¢ wzajemnie sie przenikaja-
cych watkdw tematycznych, wsrdd ktorych znalazty sie: transport i mobilno$¢ miejska oraz
niskoemisyjnosc¢ i efektywnos¢ energetyczna.

~Krajowa Polityka Miejska 2023” jest dokumentem okreslajagcym planowane dziatania
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych dla wykorzystania ich
potencjatu rozwojowego, przy przestrzeganiu podstawowych zasad:
= podporzadkowania polityki miejskiej polityce rozwoju;
= zintegrowanego podejscia terytorialnego;

» zarzadzania wielopoziomowego.

Nadrzednym elementem celu strategicznego polityki miejskiej jest poprawa jakosci zycia
mieszkancow, jako pochodna szeregu czynnikdw jg determinujacych, w tym takze zrownowa-
Zonego rozwoju miasta.

W dokumencie stwierdzono, ze problematyka transportowa nalezy do zagadnien maja-
cych znaczacy, a czasami wrecz kluczowy, wptyw na ksztattowanie obrazu miasta pod katem
jego funkcjonalnosci, atrakcyjnosci i konkurencyjnosci, a dla znaczacej czesci polskich miast
efektywne rozwigzanie problemoéw wystepujgcych w tym obszarze transportu jest znaczgcym
wyzwaniem.

W dokumencie wskazano — jako kierunek dziatan wtadz samorzadowych — osiggniecie
zrownowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, rozumianej jako odbywanie nie-
zbednych podrdzy z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdinych podsystemoéw transportu
miejskiego. Jako zasadniczy priorytet wskazano podjecie staran na rzecz zmiany zachowan
komunikacyjnych, a szczegdlnie — odwrdcenie trendu wzrastajgcego uzaleznienia od codzien-
nego wykorzystywania samochodu osobowego do przemieszczania sie w obszarze miejskim.

W dokumencie zaznaczono, ze priorytet powinny uzyskiwac inwestycje w system trans-
portu publicznego. Jako warunek niezbedny dla skutecznego wigczenia réznych srodkow trans-
portu w system komunikacyjny miast, uznano konieczno$¢ wprowadzenia szerokiej integracji
— w postaci multimodalnych weztdw przesiadkowych, fatwego dostepu do przystankow, inte-
gracji taryfowej i rozkladowej oraz budowy systeméw ,parkuj i jedz” — w szczegdlnosci dla linii

kolejowych prowadzacych przez tereny miast.

% OECD Urban Policy Reviews: Poland 2011.
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Jako istotny element w rozwoju uktadu transportowego miasta i jego obszaru funkcjo-
nalnego dokument uznaje tworzenie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS), przy
wczesniejszym zastosowaniu tanszych rozwigzan (np. buspasow, priorytetéw dla komunikacji
miejskiej, ograniczen funkcji przelotowej dla samochodow).

Niezwykle istotnym elementem miejskiej polityki transportowej jest zaplanowanie i pro-
wadzenie kompleksowych dziatan na rzecz zmian (jak organizacja ruchu, dostepnos¢ przystan-
kéw, polityka parkingowa, w zachowaniach komunikacyjnych, odpowiednie taryfy biletowe)
wpisujacych sie w dazenie do mobilnosci zrownowazonej. Za bardzo wazng uznaje sie takze
rozbudowe infrastruktury rowerowej oraz uwzglednianie potrzeb pieszych.

Miasta mogq takze wptywaé na efektywno$¢ energetyczng i zmniejszenie emisji zanie-
czyszczen, poprzez wptyw na zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — poprzez wy-
korzystywanie innych $rodkéw transportu niz indywidualny transport samochodowy (w tym
rowerow i realizacje podrézy pieszych), wptyw na logistyke miejskg i organizacje ruchu, usta-
nawianie stref ograniczonej emisji dla pojazdéw, promowanie pojazdéw elektrycznych i pojaz-
déw zasilanych CNG.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i rozwoj
funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu koncepcji, poprzez
okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw wiejskich
i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszaréw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie

do powigzan transportowych Gorzowa Wielkopolskiego z innymi oSrodkami miejskimi.
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W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)!°, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0s6b wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych.
W ramach Strategii podejmowane beda m.in. dziatania zmierzajgce do:

» promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemoéw transportowych;

» integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych, biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikéw w skali regiondéw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozdéw $rodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

» promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemoéw ITS,
zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

» promogji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-
nosSci w obszarach miejskich, poprzez:

» zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

» zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);

» optymalizacje i integracje przewozéw miegjskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

»= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie!! okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regiondw w ramach polityk krajowych.
W ramach tej strategii funkcjonuje system kontraktéw terytorialnych koordynujgcych dziatania
regiondw w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruk-
tury transportowej i teleinformatycznej w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci teryto-
rialnej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,wspomaganie wzrostu kon-

kurencyjnosci regiondw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,.zwiekszanie dostepnosci

10 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
11 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, a w nim — ,zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 — ,budowa spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginali-
zacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2 — ,wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktorym pod
poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkdéw dla rozprzestrzeniania sie
proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkdw woje-
waddzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich
poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych, powia-
towych i obszaréw przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedng okresla sie po-
prawe dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich i gtdwnych osrodkéw miejskich
oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemdw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki su-
bregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrdcenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania i rozprzestrze-
niania procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszaréw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do ddbr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw pole-
gajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systemoéw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do po-
prawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

Projekt ,,Narodowego Programu Gospodarki Niskoemisyjnej”, przyjety przez Ministerstwo
Gospodarki i skierowany do konsultacji miedzyresortowych, jako gtdwny cel wyznacza rozwdj
gospodarki niskoemisyjnej — przy zapewnieniu zrownowazonego rozwoju kraju.

Projekt okresla piec celdw szczegdtowych, a wsrdd nich cel szczegdtowy D — ,transfor-
macja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci”. W ramach celu szczegétowego dokument
wymienia piec priorytetdw w roznych dziedzinach gospodarki, w tym trzy dotyczace transportu:
» D.3. — ,modernizacja pojazdéw oraz infrastruktury w celu upowszechniania niskoemisyj-

nych form transportu”;
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= D.4. - ,poprawa efektywnosci zarzadzania transportem oraz wspieranie rozwoju transportu
publicznego”;

= D.5. — ,rozwoj i zastosowanie niskoemisyjnych paliw w transporcie oraz magazynowania
energii w Srodkach transportu”.

W ramach pierwszego z priorytetéw, program proponuje dziatanie D.3.1. — ,moderniza-
cja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury transportowej”, w ktérym zawiera sie budowa zinte-
growanych weztdw transportowych, budowa infrastruktury dla niezmotoryzowanych form
transportu oraz dla podniesienia atrakcyjnosci transportu publicznego. W ramach drugiego
z priorytetow przewiduje sie dziatanie D.4.1. — ,rozwdj niskoemisyjnych systeméw zarzadzania
ruchem” oraz D.4.2. — ,rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie transpor-
tem)”. W ramach tego ostatniego, program proponuje m.in. rozwdj nowoczesnych systeméw
zarzadzania transportem publicznym na obszarach miejskich oraz tworzenie instrumentéw za-
checajacych mieszkancdw do korzystania z ustug transportu publicznego.

W ramach priorytetu D.5. proponuije sie utworzenie mozliwosci magazynowania nadwy-
zek energii w pojazdach (np. rekuperacji w tramwajach).

Dofinansowanie ze Srodkéw Unii Europejskiej w pespektywie finansowej 2014-2020 be-
dzie w Polsce wdrazane w ramach 6 krajowych programdw operacyjnych — zarzadzanych przez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz 16 programdw regionalnych — zarzadzanych przez
urzedy marszatkowskie.

W ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko wyodrebniono dziesie¢ osi prioryteto-
wych. Obszar transportu zbiorowego i infrastruktury z nim zwigzanej zawarty jest w osi prio-
rytetowej VI — ,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach”. Celem tej osi
priorytetowej jest wieksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego — poprzez
rozwdj i integracje systemow publicznego transportu zbiorowego w miastach. Efektem dziatan
bedzie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawa ptynnosci ruchu i ogra-
niczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne w miastach i w ich obsza-
rach funkcjonalnych. W miastach posiadajgcych transport szynowy preferowany bedzie rozwoj
tej gatezi transportu zbiorowego — w pierwszym rzedzie poprzez inwestycje w infrastrukture
szynowg. Wsparcie nie moze dotyczy¢ wiec prac remontowych oraz biezgcego utrzymania in-
frastruktury.

Wsparcie transportu publicznego zawarte jest w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.v.
— ,promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoridw, w szczegdlnosci
dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatann adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”. Dziatania te

muszg wynika¢ z przygotowanych przez wtasciwy samorzad terytorialny planéw gospodarki
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niskoemisyjnej, obejmujgcych swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong mo-

bilnoscig miejska.

2.2. Strategie rozwoju Wojewoddztwa Lubuskiego

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020” okreslono Gorzéw Wikp. jako dy-
namicznie rozwijajgcy sie osrodek o znaczeniu regionalnym. Gorzéw WIkp. posiada takze po-
wigzania funkcjonalne z drugim osrodkiem wojewddzkim — Zielong Goérg, z ktdrym tworzg
w wojewddztwie lubuskim dwubiegunowy uktad osrodkdw o funkcjach metropolitalnych. Go-
rzdw WIkp. jest osrodkiem centralnym pdtnocnego subregionu w wojewddztwie.
W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020” nastepujaco zdefiniowano wizje
rozwoju wojewddztwa lubuskiego:
= w2020 r. wojewoddztwo lubuskie w petni korzysta ze swojego potozenia w Europie, walo-
row $rodowiska i dostepnosci komunikacyjnej;

= rozwinely sie konkurencyjne i innowacyjne sektory gospodarki i turystyka, a Lubuszan
mozna juz zaliczy¢ do spoteczenstw informacyjnych;

» efektywne wykorzystanie srodkdw unijnych, aktywnoS¢ samorzaddw, przedsiebiorcow i or-
ganizacji pozarzagdowych zapewnity wysoki poziom zycia mieszkancow i dostep do ustug
o dobrym standardzie;

= region postrzegany jako miejsce zdrowego stylu zycia zyskuje miano ,zielonej krainy no-
woczesnych technologii”.

Osiggniecie pozadanego stanu planuje sie poprzez realizacje celu gtéwnego oraz celéw
strategicznych, a takze zdefiniowanych na ich podstawie dziatan strategicznych. Cel gtéwny
okreslono jako — ,wykorzystanie potencjatdw wojewddztwa lubuskiego do wzrostu jakosci zy-
cia, dynamizowania konkurencyjnej gospodarki, zwiekszenia spojnosci regionu oraz efektyw-
nego zarzadzania jego rozwojem”.

W strategii rozwoju wojewoddztwa lubuskiego, gtdéwnymi priorytetami rozwoju obszaru
sq:
= zwiekszenie konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki;
= poprawa dostepnosci komunikacyjnej i telekomunikacyjnej w ukfadzie zewnetrznym i we-

wnetrznym;
= zapewnienie wiekszej spojnosci spotecznej i terytorialnej;
*= wzmocnienie szeroko rozumianego zarzgdzania rozwojem.

Osiggniecie pozadanego stanu planuje sie poprzez realizacje celdw operacyjnych oraz

kierunkéw interwencji, rozumianych jako wskazanie dziatain niezbednych do osiggniecia celu

(cel gtdowny — ,wykorzystanie potencjatow wojewddztwa lubuskiego do wzrostu jakosci zycia,
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dynamizowania konkurencyjnej gospodarki, zwiekszenia spdjnosci regionu oraz efektywnego
zarzadzania jego rozwojem”).
Oprocz celu gtdéwnego, w dokumencie przyjeto cztery cele strategiczne:
Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka regionalna.
Wysoka dostepnos¢ transportowa i teleinformatyczna.

Spoteczna i terytorialna spdjnos¢ regionu.

N

Region efektywnie zarzadzany.
W ramach pierwszego celu strategicznego wyrdzniono cel operacyjny 1.4. — ,rozwdj
funkcji metropolitalnych osrodkéw wojewddzkich”.
W strategii wyznaczone zostaty dwa osrodki o rozwoju funkcji metropolitalnych: Gorzéw
WIkp. i Zielona Goéra — wraz z ich obszarami funkcjonalnymi. Kierunki interwencji dla celu 1.4.
zaktadajg m.in. wspieranie powigzan wewnetrznych aglomeracji, rozwoj systemow miejskiej
i podmiejskiej komunikacji publicznej oraz wdrazanie przedsiewzie¢ w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych.
Rozwdj systemdédw komunikacji polega¢ ma na:
= wzmochieniu roli transportu miejskiego, w tym szynowego i zintegrowanie réznych syste-
mow komunikacji zbiorowej;

» wprowadzaniu zaawansowanych systemow zarzadzania ruchem;

» zwiekszeniu efektywnosci energetycznej pojazddw transportu publicznego;

» wprowadzeniu innowacyjnych rozwigzan w transporcie miejskim na obszarach funkcjonal-
nych.

W ramach drugiego z celéw strategicznych zdefiniowano trzy cele operacyjne:
= 2.1. - ,budowa nowej i modernizacja istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej”;
= 2.2, — ,usprawnienie systemu transportu publicznego”;
= 2.3. - ,rozwoj spoteczenstwa informatycznego”.

Kierunki interwencji w zakresie usprawnienia systemu transportu publicznego zaktadajg
dziatania na rzecz poprawy zarzadzania komunikacja:

1. Budowe nowej i modernizacje istniejacej infrastruktury komunikacyjnej.

2. Usprawnienie systemu transportu publicznego — poprzez m.in.:

a) zapewnienie spojnych i sprawnych potgczen komunikacyjnych pomiedzy strategicznymi
dla rozwoju wojewddztwa miastami i obszarami;

b) zwiekszenie liczby transgranicznych i miedzywojewddzkich potaczerh komunikacyjnych;

c) poprawe stanu technicznego i zwiekszenie liczby nowoczesnego taboru kolejowego
na liniach komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym i miedzywojewddzkim;

d) rozwdj inteligentnych systemdw transportowych;
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e) zwiekszenie roznorodnosci form transportu w wojewodztwie;
f) rozwdj i promocje zbiorowego transportu publicznego, w tym z zastosowaniem rozwig-
zan proekologicznych.

Jako wskazniki realizacji drugiego celu strategicznego przyjeto miedzy innymi zwieksze-
nie liczby ludnosci wojewddztwa w strefie dostepnosci drogowej i kolejowej do Gorzowa Wikp.
— w przedziatach 30, 60 i 90 minut.

Dla osiggniecia celdw strategicznych zdefiniowano kluczowe przedsiewziecia o charakte-
rze regionalnym lub ponadregionalnym. Wsrdd tych inwestycji znalazty sie:
= poz. 3 —,utworzenie parku naukowo-przemystowego w Gorzowie WIkp.”;

* poz. 8 — ,systemowa poprawa dostepnosci drogowej pdtnocy wojewddztwa poprzez mo-
dernizacje drog 22 i 24”;

* poz. 15 — ,rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz
— Gorzéw WIkp.— Kostrzyn n/Q";

* poz. 17 — ,rozbudowa i modernizacja infrastruktury i taboru transportu publicznego w ob-
szarach funkcjonalnych Zielonej Gory (Lubuskie Trojmiasto) i Gorzowa Wlkp.”;

* poz. 24 — ,rozwodj Lubuskiego Szlaku Wina i Miodu”;

» poz. 25 — ,dokonczenie rozbudowy Wojewddzkiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Drzonko-
wie oraz poprawa infrastruktury sportowo-rekreacyjnej w Gorzowie WIkp.”.

Przewidziane w strategii zapewnienie wysokiej dostepnosci transportowej bedzie moz-
liwe w wyniku podjecia dziatah majgcych na celu poprawe jakosci obstugi komunikacyjnej
ludnosci, poprzez: zapewnienie odpowiedniego taboru, optymalizacje istniejgcych i uruchomie-
nie nowych potgczen komunikacyjnych, usprawnienie transportu w aglomeracjach miejskich
i obszarach podmiejskich.

Zakfada sie podjecie dziatain w celu zmniejszenia ucigzliwosci transportu dla Srodowiska
i mieszkancdw, poprzez zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu osobowym.

,Strategia Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Lubuskiego do roku 2015”, opracowana
w 2004 r., z powodu uptywu czasu, nieznacznie stracita juz na aktualnosci.

W misji tej strategii okreslono, ze: ,transport petni role ustugowa wobec spoteczen-
stwa...”. W wizji transportu, opracowanej jeszcze przed przystgpieniem Polski do UE, okreslono
natomiast, ze: ,generalnym celem polityki transportowej jest osiggniecie zrownowazonego
systemu transportowego poprzez stworzenie warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego prze-

mieszczania sie 0sob i towardw".
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Wsrdd celdw strategicznych wymieniono jako cel nr 2 — ,doskonalenie regionalnego
transportu publicznego”, a w nim cele gtéwne:
= 2.1. - ,promowanie i rozwijanie komunikacji publicznej w obstudze potrzeb przewozowych

ludnosci”;
= 2.2, — ,zwiekszenie sprawnosci organizacji przewozéw w wojewddztwie”.

Jako cel strategiczny nr 3 wymieniono — ,usprawnienie zarzadzania systemem transportu
w wojewodztwie”, a w nim cele gtdwne:
= 3.1. — ,stworzenie i rozwoj systemu przewozow kombinowanych/intermodalnych w woje-

wodztwie”;
= 3.2. — ,instytucjonalizacja regionalnego systemu transportowego”.

W strategii zaktadano rozpoczecie organizowania przetargéw i zawieranie uméw na ob-
stuge linii z honorowaniem uprawnien do ulg, w tym linii szkolnych realizujgcych dowdz dzieci
do szkot.

W strategii zaktadano ponadto uruchomienie internetowego informatora o komunikacji
publicznej, centralnych punktéw informacji o potgczeniach autobusowych, koordynacje rozkta-
déw jazdy przez samorzady oraz wykorzystanie narzedzi marketingowych od rozpoznania po-
trzeb i popytu, ktdre to zadania nadal nic nie utracity ze swej aktualnosci.

Zakfadane w strategii utworzenie operatora transportu kombinowanego — z udziatem
pomocy finansowej panstwa — nie jest obecnie przewidywane. Nie miato takze miejsca przej-
mowanie przez samorzady infrastruktury kolejowej na wydzielonych liniach i utworzenie spétki
Lubuskie Sieci Kolejowe. Zaktadano takze utworzenie Lubuskiego Zarzagdu Komunikacji, w celu
zawierania umoéw dtugoterminowych w transporcie szynowym, a po powstaniu mozliwosci
prawnych — takze autobusowym. Przewidywano jednocze$nie utworzenie Banku Danych
Transportu Wojewddztwa Lubuskiego.

W transporcie towarowym zaktadano utworzenie Regionalnych Centréw Logistycznych —
centra takie nie powstaty, a funkcje logistyczne w transporcie towaréw realizujg podmioty
prywatne.

Inwestycje wspierane w ramach ,Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie
2020” bedg komplementarne z inwestycjami realizowanymi w ramach wiasciwych krajowych
programow operacyjnych. W przypadku miast i ich obszaréw funkcjonalnych, za instrument
koordynacji uznaje sie Strategie ZIT. W miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje)
preferowany bedzie rozwoj tej gatezi transportu zbiorowego — poprzez inwestycje w infrastruk-
ture szynowgq i tabor. Przyjmuje sie, ze zakupom niskoemisyjnego taboru powinny towarzyszyc
inwestycje w infrastrukture niezbedng dla zapewnienia wiasciwego funkcjonowania zréwno-

wazonej mobilnosci miejskiej.
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~Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020” w osi priorytetowej 3 — ,,gospodarka
niskoemisyjna” jako cel gldwny wyznacza przejscie na gospodarke niskoemisyjng poprzez wy-
korzystanie odnawialnych zrédet energii i wzrost efektywnosci energetycznej. W ramach tej
osi program okresla cztery priorytety inwestycyjne, w tym priorytet inwestycyjny PI 4e —,,ogra-
niczenie niskiej emisji zanieczyszczen z sektora transportu oraz ograniczenie odptywu pasaze-
row komunikacji publicznej”.

W ramach priorytetu inwestycyjnego 4e przewiduje sie zastosowanie konkursowego
trybu wyboru projektow, nie przewiduje sie jednak stosowania duzych projektéw.

Dla Gorzowa WIkp. priorytetowe znaczenie ma kluczowa inwestycja regionalna pod na-
zwa: ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury i taboru transportu publicznego w obszarach
funkcjonalnych Zielonej Géry (Lubuskie Tréjmiasto) i Gorzowa WIlkp.” Rozwdj transportu pu-
blicznego obydwu miast wojewddzkich i zintegrowanie réznych jego systemdw, obejmie przede
wszystkim rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportu szynowego. W obszarze funk-
cjonalnym Gorzowa WIkp. dotyczy to modernizacji i rozbudowy linii tramwajowych oraz zakupu
taboru tramwajowego i autobusowego. Sieciowy charakter inwestycji wskazuje wysokg range
zadania i uzasadnia jego ujecie w strategii.

Na liscie kluczowych inwestycji dla wojewddztwa lubuskiego znalazty sie ponadto inne
inwestycje komunikacyjne: ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203
na odcinku Krzyz — Gorzéw WIkp. — Kostrzyn n/O" oraz ,,Budowa lotniska do celéw biznesowych

i sportowo-turystycznych w okolicach Gorzowa Wlkp."”

2.3. Strategie rozwoju miasta Gorzowa WIikp. i jego obszaru funkcjonalnego

W dniu 21 kwietnia 2015 r. Zarzad Wojewoddztwa Lubuskiego uchwatg wyznaczyt zasieg
terytorialny ZIT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego!? jako: mia-
sto Gorzdw Wielkopolski — rdzen obszaru funkcjonalnego, gmina Ktodawa, gmina Santok,
gmina Deszczno i gmina Bogdaniec.

W dniu 22 maja 2015 r. miasto Gorzéw WIkp. oraz gminy: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa
i Santok zawarty ,,Porozumienie dotyczace wspdinej realizacji Zintegrowanych Inwestycji Te-
rytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wikp."”*3. W porozumieniu tym okre-
$lono zasady wspotpracy stron dla realizacji wspdlnych dziatarh w ramach Zintegrowanych In-
westycji Terytorialnych (ZIT), a Miasto Gorzodw WIkp. okreslono jako Lidera ZIT.

12 chwata nr 30/324/15 Zarzadu Wojewddztwa Lubuskiego z dn. 21.04.2015 r. w sprawie wyznaczenia
zasiegu terytorialnego Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla miejskiego obszaru funkcjonalnego
Gorzowa Wielkopolskiego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020.

13 Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z dnia 18.06.2015 r., poz. 1105.
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~Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego”'* do-
tyczy obszaru obejmujgcego miasto Gorzéw WIlkp. (rdzen) oraz gminy: Bogdaniec, Deszczno,
Ktodawa i Santok (strefa zewnetrzna). Strategia okre$la wizje rozwoju oraz cele strategiczne
i operacyjne dla MOF Gorzowa WIikp.

Wizja MOF Gorzowa WIkp. zdefiniowana zostata w dokumencie nastepujgco: ,Miejski
Obszar Funkcjonalny Gorzowa Wielkopolskiego liderem kreatywnosci w regionie, kumulujgcym
kapitat tworczy i potencjat innowacyjny”.

Misja MOF Gorzowa WIkp. zostata okreslona jako: ,Budowa funkcji metropolitalnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego w oparciu o tradycje gospodar-
cze regionu oraz najwyzsze standardy zréwnowazonego i innowacyjnego rozwoju”.

W ramach realizacji misji zdefiniowano dwa cel strategiczne:

1. Budowa trwatej przewagi konkurencyjnej MOF Gorzowa Wielkopolskiego.
2. Zrownowazone ksztattowanie podstawowych funkcji MOF Gorzowa Wielkopolskiego.

Problematyka transportu zostata zawarta w ramach obydwu celéw strategicznych, jako
dwa cele operacyjne:
= 1.3 - ,poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej MOF Gorzowa Wielkopolskiego”;
= 2.1. — ,integracja oraz wzmocnienie infrastruktury transportu MOF Gorzowa Wielkopol-

skiego ze szczegdlnym uwzglednieniem komunikacji zbiorowej”.

Cel operacyjny 1.3. zaktada dziatania w zakresie poprawy zewnetrznej dostepnosci dro-
gowej i kolejowej, a takze wykorzystanie alternatywnego transportu wodnego i lotniczego.
Zakfada sie dziatania interwencyjne dla dokonczenia drogi ekspresowej S-3, modernizacji drogi
krajowej nr 22, modernizacji sieci drég wojewddzkich i powiatowych oraz infrastruktury kole-
jowej i drogi wodnej E-70.

Cel operacyjny 2.1. zaktada koniecznos¢ interwencji w zakresie wzmocnienia infrastruk-
tury transportowej i komunikacyjnej — poprzez uzupetnienie taboru transportowego oraz utwo-
rzenie zintegrowanego systemu komunikacji publicznej, fgczacego podsystemy tramwajowy
i autobusowy, zachecajacego do korzystania z komunikacji miejskiej i podmiejskiej.

Za podstawowy typ interwencji strategia uznaje rozbudowe i modernizacje infrastruktury
i taboru transportu publicznego (w tym tramwajowego) w obszarze funkcjonalnym Gorzowa
WIkp., celem budowy zintegrowanego systemu komunikacji publicznej MOF Gorzowa Wielko-

polskiego, taczacego ,System zrownowazonego transportu miejskiego Gorzowa WIkp.” oraz

14 Przyjeta uchwatg nr 1/2014 Zwigzku Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego z dnia 20.10.2014 r.

26



public
pt "a““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

rozwdj infrastruktury komunikacji publicznej na terenie gmin strefy zewnetrznej MOF Gorzowa
Wielkopolskiego.

Jako pozostate zakresy interwencji w ramach celu operacyjnego 2.1. strategia uznata
poprawe stanu drdg i infrastruktury, budowe sieci tras rowerowych, infrastruktury zwiekszaja-
cej bezpieczenstwo na drogach oraz opracowanie systemu zintegrowanej sieci potgczen w gmi-
nach obszaru.

W ramach strategii przewiduje sie realizacje 16 kluczowych projektéw, w tym pod nr 5
— projekt pn. ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury i taboru transportu publicznego w MOF
Gorzowa Wielkopolskiego”.

«Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Gorzowa WIlkp."*> zawiera cele, priorytety rozwojowe oraz dziatania przewidziane do realizacji
w latach 2014-2020 w ramach ZIT. W dokumencie zaproponowano wizje rozwoju obszaru,
6 priorytetow rozwojowych i 11 dziatan. W strategii przedstawiono takze liste projektéw kom-
plementarnych.

W Strategii ZIT przedstawiono spdjnosS¢ przyjetych priorytetéw rozwojowych i dziatan
ze strategiami i dokumentami unijnymi, krajowymi i regionalnymi oraz ze Strategia MOF Go-
rzowa Wielkopolskiego.

Wizja MOF Gorzowa Wielkopolskiego, zdefiniowana zostata w Strategii ZIT jako: , Miejski
Obszar Funkcjonalny Gorzowa Wielkopolskiego poprzez zintegrowane dziatania, kumulujgce
kapitat twdrczy i potencjat innowacyjny tworzy spdjny i sprawny organizm spoteczno-gospo-
darczy”.

Strategia ZIT wyznacza dwa cele rozwojowe, nawigzujgce do Strategii MOF Gorzowa
Wielkopolskiego:

1. Podniesienie konkurencyjnosci przedsiebiorstw, jakosci edukacji i zewnetrznej dostepnosci
MOF GW.
2. Gospodarka niskoemisyjna i funkcjonalna przestrzen MOF GW.

W ramach celu rozwojowego 1. wyznaczony zostat miedzy innymi priorytet 1.3. — ,,po-
prawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej MOF Gorzowa Wielkopolskiego”, a w nim dzia-
tanie 1.3.1. — ,rozwijanie infrastruktury drogowej zapewniajacej dostepnos¢ do sieci TEN-T”.

W ramach celu rozwojowego 2. wyznaczony zostat miedzy innymi priorytet 2.1. — ,prze-
chodzenie na gospodarke niskoemisyjng”, a w nim dziatanie 2.1.2. — ,wspieranie zréwnowa-

zonej multimodalnej mobilnosci miejskiej”.

15 Zaopiniowana pozytywnie w dn. 21.12.2015 r. przez Ministerstwo Rozwoju.
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Strategia ZIT, w $lad za ustaleniami Strategii MOF Gorzowa Wielkopolskiego, uznaje roz-
budowe i modernizacje infrastruktury i taboru transportu publicznego za istotny element po-
prawiajacy funkcjonowanie systemu transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. Budowa zinte-
growanego systemu komunikacji publicznej obszaru funkcjonalnego realizowana bedzie po-
przez projekt ,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.” (przewi-
dziany do wsparcia finansowego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowi-
sko 2014-2020) oraz tgczacy sie z nim rozwdj infrastruktury komunikacji publicznej na terenie
gmin strefy zewnetrznej obszaru — jako inwestycje realizowane w ramach ZIT. Projekt ,System
zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.” ujety zostat przez Ministerstwo
Rozwoiju na liscie projektow zidentyfikowanych, a projekt , System zréwnowazonego transportu
miejskiego w Gorzowie WIkp. — II etap” na liscie pozostatych projektow, dla ktorych mozliwe
jest finansowanie z krajowych programéw operacyjnych.

Dziataniem uzupetniajgcym bedzie utworzenie odpowiedniej infrastruktury dla transportu
zbiorowego oraz spdjnego systemu Sciezek i drég rowerowych.

Jako wskazniki produktu tego dziatania okreslono: dtugos¢ drég dla rowerdw, liczbe wy-
budowanych obiektdw parkuj i jedz, Bike&Ride oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
a jako wskaznik rezultatu — szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (tony row-
nowaznika CO,/rok) oraz liczbe przewozdw pasazerskich w przeliczeniu na mieszkanca obsza-
row miejskich. W strategii przewidziano tryb konkursowy wyboru projektow.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa WIkp. w latach 2010-2020 formu-
tuje cele rozwoju miasta — spdjne z celami rozwoju wojewddztwa. W przywotanym dokumencie
zawarta jest informacja o realizowanych dziataniach, ktére majg na celu poprawe klimatu aku-
stycznego miasta i ograniczenie ucigzliwosci wywotywanych przez wibracje. Zadania obejmuija:
» modernizacje infrastruktury komunikacji miejskiej oraz modernizacje taboru autobusowego

i tramwajowego;
» przebudowe torowisk tramwajowych;
» instalowanie ekranéw akustycznych;
» stworzenie mapy akustycznej.

W ramach Lokalnego Programu Rewitalizacji Obszaréow Zdegradowanych — miejskich,
poprzemystowych i powojskowych dla Miasta Gorzowa WIkp., wyznaczone zostaty nastepujace
obszary miejskie, przeznaczone do rewitalizacji (obszary zdegradowane):
= M1 - Obszar Nowe Miasto;

* M2 - Obszar Centrum;

» M3 - Obszar Zamoscie.
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W rejonach tych planowane bedg przedsiewziecia nastawione na poprawe m.in. stanu
infrastruktury komunikacyjnej, modernizacje infrastruktury tramwajowej i infrastruktury ulic
(nawierzchnia jezdni, torowiska, chodniki, parkingi). W ramach programu przewiduje sie prze-
budowe ulic Sikorskiego i Chrobrego — poprzez zamkniecie ruchu kotowego i utworzenie dep-

taka — oraz przebudowe skrzyzowania Chrobrego — Jagietty — Wybickiego wraz z sygnalizacjg

Swietlna.

2.4. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie
Wielkopolskim na lata 2004-2013

Determinantami niniejszego planu s3 takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas

przedsiewziecia, wyszczegolnione w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego

w Gorzowie Wielkopolskim, na lata 2004-2013, ktore zaprezentowano w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego

Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim

na lata 2004-2013 - stan realizacji na dzien 31 sierpnia 2013 r.

Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania

Obstuga komunikacja
nowych obszaréw mia-
sta

SSE, tereny przy ul. Mysliborskiej

Zrealizowano w zakresie ob-
stugi terendw SSE

Przedtuzenie sieci ko-
munikacji tramwajowej

kierunek — osiedle Ustronie

Przewidziane do realizacji
w latach 2016-2021 w kie-
runku ul. Okulickiego

Modernizacja sieci
tramwajowej

przebudowa torowiska i petli na ul. Ko-
strzynskiej

przebudowa petli w Wieprzycach

budowa linii w osiedlach Sady i Parkowe

Przebudowa ul. Kostrzyniskiej
i petli Wieprzyce — do realiza-
Gji

Budowa linii w osiedlach Sady
i Parkowe — przewidziana do
realizacji w latach 2016-2021

Rozbudowa podsys-
temu komunikacji auto-
busowej

budowa dworca autobusowo-tramwajo-
wego przy ul. Kostrzynskiej

budowa dworca autobusowego przy
ul. Mysliborskiej

budowa petli autobusowej na osiedlu
Mysliborskim i na terenie SSE

Dworzec — nie zrealizowano —
brak $rodkéw finansowych.

Budowe petli na terenie SSE
zrealizowano w 2009 r.

Czesciowo zrealizowano — ob-
stuga Os. Mysliborskiego reali-
zowana jest przez wybudo-

wang petle Stowianska-TESCO
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Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania

Wymiana taboru auto-
busowego

niska lub czesSciowo niska podtoga

Zrealizowano — tabor autobu-
sowy zostat w 100% wymie-
niony na niskopodtogowy

Modernizacja przystan-
kow

likwidacja barier architektonicznych dla
0s6b niepetnosprawnych

wyposazenie przystankow w wiaty
i tawki

1.

zmodernizowano przy-
stanki w ciggu ulic: Wal-
czaka, Podmiejska, Gro-
bla, Estkowskiego, Pitsud-
skiego, Chrobrego, Stra-
zacka, Kasprzaka, Wy-
szynskiego

w ramach programoéw re-
alizowanych ze $rodkéw
ZPORR i LRPO zakupiono
i zamontowano wiaty
przystankowe w liczbie
85 sztuk

Podniesienie bezpie-
czenstwa

monitoring w pojazdach

Wszystkie autobusy wyposa-
Zone sg W monitoring wizyjny,
rozpoczeto montaz monito-
ringu w tramwajach

Priorytety dla komuni-
kacji miejskiej

synchronizacja sygnalizacji $wietlnej
z priorytetem dla komunikacji miejskiej

wydzielone pasy ruchu dla autobuséw

rozbudowa systemu Sciezek rowerowych

Nie zrealizowano

Budowa weztéw komu-
nikacyjnych

wezet Wieprzyce
wezet Ustronie
wezet Parkowe

trasa Mysliborskie — cmentarz

Nie zrealizowano

Zrédto:  Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na lata
2004-2013, Gorzéw Wielkopolski, listopad 2004 i Informacje MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

oraz Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim

na lata 2004-2013 okreslono oczekiwane wskazniki osiggniecia planu, ktérych aktualny stan

realizacji przedstawiono w tabeli 2.
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Tab. 2. Wykonanie oczekiwanych wskaznikow osiggniecia planu
wg Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielko-

polskim na lata 2004-2013 - stan realizacji na dzien 31 grudnia 2014 r.

. . . . . Wskaz’n_ik Wykonanie .
Wskaznik osiggniec planu w planie W 2014 r. Wykonanie [%]
na 2013 .

Liczba wozokm 6 900 tys. 4 902 tys. 71,0%
Liczba pasazerow 35 000 tys. 17 643 tys. 50,4%
Kursy niewykonane:
— autobusy 3,0% 1,0% -
— tramwaije 4,0% 1,0% -
Udziat biletow okresowych 55% 48,4% 87,9%
Udziat tramwajow w przejazdach 40% 21,5% 53,9%
\L/JVd;ic?d’frt(:Sr;:Csr[])ortu publicznego 40% b/d i
Dtugos¢ tras:
— autobusy 205 km 202,7 km 98,8%
— tramwaje 17 km 12,2 km 71,8%
Liczba autobuséw w ruchu 65 51,5 79,2%
w tym:
— niskopodtogowe 57 51,5 90,4%
Liczba tramwajoéw w ruchu 30 11,7 39,0%
w tym:
— niskopodtogowe 10 0 0%
Przecietna predkosS¢ eksploata-
cyjna:
— autobusy 18,0 km/h 22,4 km/h 124,4%
— tramwaje 21,0 km/h 15,1 km/h 71,9%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.

Realizacje Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielko-
polskim na lata 2004-2013 determinowata wystepujgca w okresie planistycznym powszechna
w polskich miastach tendencja rezygnacji przez pasazeréw z komunikacji publicznej na rzecz

samochoddw osobowych. Ma to réwniez miejsce w Gorzowie Wikp. W ostatnim czasie efektem
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tego procesu jest znaczacy spadek liczby pasazeréw transportu publicznego i zwigzane z nim
zmniejszenie liczby wykonywanych wozokilometréw, dtugosci tras komunikacji miejskiej i liczby
pojazdéw w ruchu. Jest to zjawisko bardzo niepokojace, wynikajgce z niedostatecznych prefe-
rencji dla komunikacji zbiorowej w miescie. Bardzo waznym zadaniem jest wiec w najblizszym
okresie podjecie zdecydowanych dziatan, zmierzajgcych do zahamowania procesu eliminacji
komunikacji miejskiej — jako alternatywy dla zmotoryzowanych przemieszczen miejskich, réw-
nowaznej samochodowi osobowemu.

Niekorzystnym zjawiskiem jest do$¢ ograniczony przestrzennie udziat komunikacji tram-
wajowej w przewozach miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp.
w okresie obowigzywania planu — w najintensywniej zamieszkatych osiedlach komunikacja
tramwajowa zostata zmarginalizowana, na rzecz autobusowej. Wzmozone przewozy autobu-
sami, pomimo rosngcych wymagan odnosnie czystosci emitowanych spalin, powodujg zanie-
czyszczenie miasta produktami emisji spalin i mikrozanieczyszczeniami z opon. wskutek czego
nie mogg by¢ uwazane za bezemisyjne dla miasta. Nalezy dodaé, ze w Gorzowie WIkp. — po-
dobnie zresztg jak w kazdym innym miescie o podobnej wielkosci w kraju — nie jest obecnie

(2013 r.) eksploatowany zaden autobus z napedem elektrycznym lub hybrydowym.

2.5. Uwarunkowania geograficzne i zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na nastepujgce prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzen-
nego oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,

zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;
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» sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wplyw

na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestosc¢ zaludnienia

Dtugos¢ podrézy

Wysoka gestosc¢ zaludnienia w potaczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krétszych po-
drozy; wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztow podrozy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybdr srodka
transportu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujem-
nie skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobo-
wego

Gestos¢ zatrudnie-
nia

Dtugos¢ podrézy

Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancéw a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrocenia czasu podrozy; wystepuje
zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudniania, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Wyzsza gestos$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-
strzennego

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzuja sie krétszymi po-
drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Wybdr srodka

»~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze

transportu L . .
strzennego znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej po-
pulacji
.. .. Odlegtos$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Diugosc podrozy g . J J .g ) p” YJ ‘.
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrdzy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybdr $rodka trans-

portu

Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego ma
odlegtos¢ dojscia do i z przystankow
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Obserwowany

Czynnik N

Rezultaty

Srednie odlegtosci podrézy sa najnizsze na duzych te-

Dlugosc podrozy renach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

i Czestos¢ podrdz Nie stwierdzono wptywu
Wielko$¢ miasta & P Y pry

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Wybér $rodka trans-
portu

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-
portal.net, dostep: 31.03.2016 .

Lokalizacja miasta

Gorzow Wikp. jest miastem na prawach powiatu, zlokalizowanym w zachodniej Polsce,
w poétnocnej czesSci wojewddztwa lubuskiego. Miasto jest siedzibg wojewody lubuskiego. Go-
rzdw WIkp. jest potozony nad rzekg Wartg u ujscia rzeki Ktodawki, na skraju Kotliny Gorzow-
skiej, lezacej na Rowninie Gorzowskiej — na wysokosci od 15 do 85 m n.p.m. Odlegto$¢ od naj-
blizszej granicy panstwa z Niemcami wynosi 53 km, a do stolicy Niemiec — Berlina — 135 km.

Gorzdw WIkp. jest najwiekszym i jednym z dwdch gtdwnych miast wojewddztwa lubu-
skiego, drugim waznym miastem jest Zielona Gdra — siedziba sejmiku wojewddzkiego. Gorzéw
WIkp. tworzy z sgsiadujgcymi gminami obszar funkcjonalny (aglomeracyjny), Koncepcja Prze-
strzennego Zagospodarowania Kraju przyjmuje, ze obszar ten obejmuje, oprécz Gorzowa
WIkp., takze gminy: Klodawa, Santok, Deszczno i Bogdaniec. W mieScie skoncentrowaty sie
gtéwne funkcje gospodarcze, spoteczne, edukacyjne i kulturalne obszaru funkcjonalnego

(aglomeracyjnego) oraz czeSciowo wtadze wojewddztwa.
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Rys. 1. Podzial administracyjny wojewodztwa lubuskiego

Zrédto www.lubuskie.pl, dostep: 31.03.2016 r.

We wrze$niu 2012 r. dwadzieScia cztery gminy wojewddztwa lubuskiego, cztery gminy
wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz pie¢ starostw wojewddztwa lubuskiego i Miasto Go-
rzdw WIkp., podpisaty porozumienie o wspodtpracy pomiedzy samorzgdami terytorialnymi Aglo-
meracji Gorzowskiej. Gtownymi dziedzinami wspotpracy beda: gospodarka przestrzenna,
transport zbiorowy, o$wiata, kultura, sport, ochrona srodowiska, gospodarka komunalna, roz-
wdj gospodarczy, dziatania na rzecz pozyskania inwestordw, aktywizacja zawodowa mieszkan-

cdw, promocja gospodarcza i turystyczna regionu, efektywne pozyskiwanie zewnetrznych
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$rodkow finansowych na rzecz dziatan cztonkéw aglomeracji, w tym w szczegdlnosci funduszy
strukturalnych w perspektywie budzetowej 2014-2020:°,

Gorzow WIkp. graniczy z obszarami gmin: Lubiszyn, Ktodawa, Santok, Deszczno i Bog-
daniec. Miasto potozone jest w pdtnocno-zachodniej czesSci Polski, na obszarze objetym naj-
mtodszym zlodowaceniem pdtnocnopolskim (battyckim). Charakterystyczng cechg przyrodni-
czq miasta jest jego potozenie w obrebie dwdch bardzo réznych jednostek morfogenetycznych,
o skrajnie zroznicowanych warunkach fizjograficznych: pétnocna cze$¢ miasta nalezy do mezo-
regionu ,Rownina Gorzowska”, a potudniowa — do mezoregionu ,Kotlina Gorzowska”, beda-
cego czescig Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Prawobrzezna cze$¢ Gorzowa WIlkp. lezy
na silnie pofatdowanej pdétnocnej krawedzi pradoliny, Warty o zréznicowanych rzednych —
do 95,0 m n.p.m., charakteryzujgcej sie w terenie systemem teras. Lewobrzezna, nizinna
czes¢, o przecietnej rzednej wynoszacej 19 m n.p.m., obejmuje ptaska terase zalewowa, prze-
cietg Kanatem Ulgi.

Gorzow Wikp. ulokowany jest na siedmiu wzgorzach i otoczony szerokimi pasmami la-
sow. W samym miescie znajduje sie 9 parkow: 750-lecia, Czechdwek, Gorczynski, Kopernika,
Muzealny, Siemiradzkiego, Stowianski, Wiosny Luddw i Zacisze, o powierzchni 138,3 ha oraz
141 zielencow — o powierzchni 120,5 ha. W granicach miasta wystepuje tez jeden zwarty
kompleks lesny, stanowigcy wschodni fragment Obszaru Chronionego Krajobrazu Wysoczyzna
Gorzowska. Obszary prawnie chronionej przyrody na terenie Gorzowa WIkp. stanowig 5,1%
powierzchni miasta.

Powierzchnia miasta wynosi 85,7 km?. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. grunty
zabudowane i zurbanizowane stanowig okoto 36,3% powierzchni miasta, uzytki rolne — 51,8%,
a grunty lesne — 8,2%.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r., miasto Gorzow WIkp. posiadato w uzytkowaniu
wieczystym 0,42 ha gruntdw oraz byto wtascicielem 3 404,5 ha, w tym:
= zabudowanych — 843,03 ha (w tym we wiadaniu jednostek i zaktadéw budzetowych —

94,18 ha);
» uzytki rolne i grunty lesne — 1 413,86 ha;
* niezabudowanych — 462,64 ha;
* inne tereny — 22,04 ha.

Udziat gruntéw komunalnych w powierzchni geodezyjnej miasta wynosit 39,7%?’.

16 Dane Biura Rozwoju Miasta i Aglomeracji Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
17 bip.wrota.lubuskie.pl/umgorzow/116/Majatek_Miasta/, dostep: 31.03.2016 r.
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Obszar miasta potozony jest w dorzeczu Odry i nalezy do bezposredniej zlewni jej do-
ptywu — Warty (réwniez za posrednictwem rzek Ktodawki i Srebrnej). Najwiekszg rzeka, a za-
razem osig hydrograficzng catego obszaru, jest Warta. Jak wynika z analizy danych hydrolo-
gicznych, roznice stanéw wod podczas roku sg znaczne i wynoszg 180-250 cm, w zaleznosci
od roku. Rdznice miedzy stanami ekstremalnymi wynoszg prawie 6 m. Poréwnanie rzednych
standéw wod i rzednej terasy zalewowej wskazuje, ze rzeka wylewa przy bardzo wysokich sta-
nach (ponad 500 cm). Obszar zalewowy jest ograniczony ciggami watdw przeciwpowodzio-
wych, a Kanat Ulgi pozwala na skierowanie czesci wysokich wod poza granice zabudowanej
czesci miasta.

W obszarze miasta wysoczyzna rozcieta jest wyraznie wyksztatcong, potudnikowo prze-
biegajaca doling rzeczki Ktodawki, wykorzystujacg obnizenie rynny subglacjalnej, ktérej dno
posiada urozmaicong rzezbe (terasa kemowa, ostaniec wysoczyznowy, obnizenia eworsyjne
i wytopiskowe).

Najwyzej potozonymi obszarami miasta Gorzowa WIkp. s3: rejon zachodni, graniczacy
z miejscowoscig Baczyna (ok. 85 m n.p.m.) oraz rejony ulic Mironickiej i Pileckiego (ok. 75 m
n.p.m.). Najnizej potozonym obszarem jest natomiast dolina rzeki Warty ($rednio 15-20 m
n.p.m.). Najwyzej potozony rejon na obszarze gmin, z ktérymi miasto podpisato Porozumienie,
to skarpa nad rzekg Wartg w sgsiedztwie miejscowosci Bogdaniec, o rzednej 95 m n.p.m.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., Gorzéw WIkp. zamieszkiwato 124 145 oséb, a ge-
sto$¢ zaludnienia wynosita 1 448 mieszkancow na km?,

Gorzéw WIkp. wraz z Zielong Goérg stanowig stolice regionu oraz siedziby wtadz woje-
waddzkich rzagdowych i samorzgdowych, tworzac najwazniejszy element krystalizujgcy strukture

regionu lubuskiego i bipolarny o$rodek o znaczeniu krajowym i interregionalnym.

Uktad przestrzenny miasta

Gorzow WIkp. jest miastem nieposiadajgcym administracyjnego podziatu na dzielnice
(dzielnice i osiedla mieszkaniowe nie stanowig oficjalnego, prawnego podziatu administracyj-
nego miasta — zgodnie z art. 5 ustawy o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r. —
na jednostki pomocnicze gminy). Nazwy osiedli i dzielnic funkcjonujg jako nazwy potoczne
poszczegodlnych obszaréw miasta. Z powyzszym zastrzezeniem, w granicach administracyjnych
miasta mozna wyodrebni¢ 15 dzielnic: Baczyna-Matyszyn, Chréscik, Chwalecice, Gérczyn, Ja-
nice-Wawrdw, Karnin, Piaski, Siedlice, Stoneczne, Staszica, Srodmieécie, Wieprzyce, Zakanale,
Zawarcie, Zieleniec oraz 15 osiedli: Chemik, Dolinki, Europejskie, Matyszyn, Nowy Dwor, Par-
kowe, Przylesie, Sady, Stoneczne, Staszica, Tartaczne, Utanskie, Ustronie, Zacisze i Zielona
Dolina.
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Rys. 2. Podziat Gorzowa WIkp. na poszczegolne obszary

Zrédto - opracowanie wiasne.

Baczyna-Malyszyn
Jest to dzielnica miasta najdalej wysunieta na pdtnocny zachdd. Miaty w niej siedzibe
Zaktady Mechaniczne Ursus, obecnie stanowi obszar Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, w ktdrej najwiekszym przedsiebiorstwem jest Faurecia Automotive Polska. P6t-
nocno-zachodnig cze$¢ dzielnicy stanowi osiedle domkdéw jednorodzinnych Matyszyn Maty.
Dzielnica Baczyna lezy przy trasie taczacej Gorzéw WIkp. z Debnem, a przez jej teren przebiega
Trasa Zgody, bedaca czescig krajowej drogi ekspresowej S-3. Dzielnica graniczy od zachodu
z wsig Baczyna, ktéra wchodzi w sktad gminy Lubiszyn.
Chroscik
Dzielnica potozona w zachodniej czeSci miasta, wigczona w granice administracyjne mia-
sta Gorzowa WIkp. w 1977 r. Znajduje sie w niej Zaktad Utylizacji Odpaddw wraz ze sktadowi-
skiem odpaddéw. Dzielnica ma charakter i zabudowe typu wiejskiego. Niegdy$ znajdowat sie
tutaj przystanek PKP Gorzow WIkp. Chrdscik, na nieuzywanej obecnie linii kolejowej Gorzéw

WIkp. — Myslibdrz. Dzielnice otaczajg lasy i pola.
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Chwalecice
Dzielnica potozona w pétnocnej czesci miasta, graniczy od potnocy z miejscowoscig
Chwalecice, w gminie Ktodawa, w powiecie gorzowskim. Dzielnica ma charakter willowy, z roz-
budowujaca sie sferg ustugowo-handlowa. W jej potudniowej czesci znajduje sie duzy cmen-
tarz komunalny.
Gorczyn
Pod wzgledem ludnosci jest to najwieksza dzielnica miasta, potozona w jego pdétnocnej
czesci, zamieszkata przez blisko 40 tys. oséb. Gtéwnymi osiedlami dzielnicy sg: Zacisze, Sady,
Parkowe, Ustronie i Chemik. Gorczyn jest dzielnicg o najbardziej rozbudowanej sieci drog o wy-
sokim standardzie.
Janice
Dzielnica potozona jest we wschodniej czeSci miasta i graniczy z miejscowoscig Wawréw
w gminie Santok. Na obszarze tej dzielnicy znajdowaty sie zaktady Stilon Gorzéw, obecnie jest
to teren przemystowo-sktadowy o niezbyt wysokiej intensywnosci zagospodarowania i duzych
powierzchniach zabudowanych oraz niezabudowanych do wynajecia. W dzielnicy, na granicy
miasta, znajduje sie Zaktad Karny.
Karnin
Dzielnica potozona w potudniowej czeSci miasta. Miejscowo$¢ Karnin w granice admini-
stracyjne Gorzowa Wielkopolskiego witgczona zostata w 1977 r. Dzielnice tworzy obszar o cha-
rakterze zabudowy typu ulicowego, ze znaczng liczbg drobnych zaktadéw handlowo-ustugo-
wych. Znajduje sie tez tutaj przystanek kolejowy Gorzéw Wikp. Karnin. Poza granicg miasta,
ale w jej bezposrednim sasiedztwie znajduje sie Zalew Karnin — miejsce wypoczynku gorzowian
w okresie letnim.
Piaski
Dzielnica potozona centralnie na pétnoc od srodmiescia Gorzowa WIkp., z zabudowag wil-
lowg i w pdtnocnej czesci — wielorodzinng wysokg. Dzielnica otoczona jest dolinami rzeki Kto-
dawki i obnizeniem terenu wzdtuz cmentarza komunalnego. W czesci poétnocnej charakteryzuje
jg silnie zréznicowana rzezba terenu.
Siedlice
Dzielnica potozona w potudniowej czesci miasta. Dawna wie$, przylaczona zostata
do miasta w 1977 r. W Siedlicach znajduje sie stacja uzdatniania wody dla Gorzowa WIkp.
Os. Stoneczne
Dzielnica graniczaca z bytymi terenami wojskowymi. W czesci potudniowej zabudowa
skoncentrowana wzdtuz rzeki Warty, a w czesSci potnocnej — nowe osiedle, zlokalizowane na te-

renach powojskowych.
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Os. Staszica

Osiedle, stanowigce rejon intensywnej zabudowy wielorodzinnej, potozone jest w pot-
nocno-zachodniej czeSci miasta i graniczy z dzielnicami Srédmiescie (od potudniowego
wschodu) i Piaski (od wschodu) oraz z osiedlem Stonecznym (od potudnia) i osiedlem Matyszyn
(od zachodu). Na osiedlu znajdujg sie sklepy wielkopowierzchniowe.

Sréodmiescie

Dzielnica potozona w centralnej czesci miasta. Znajdujg sie tutaj wszystkie wazniejsze
instytucje, siedziby bankéw, firm ubezpieczeniowych, Urzad Miasta, redakcje gazet, kafejek,
pubdw, restauracji i barow. W czesci potudniowej dzielnica niegdys o charakterze przemysto-
wym, obecnie zrewitalizowana — wzdtuz doliny Warty — z utworzonymi miejscami wypoczynku
i relaksu dla gorzowian.

Wieprzyce

Dzielnica potozona w zachodniej czesci miasta. W latach 70-tych cze$¢ wsi Wieprzyce
zostata wigczona w granice administracyjne Gorzowa WIkp. Zlokalizowano w niej zajezdnie
autobusowo-tramwajowg MZK, niewielkie obszary przemystowe, a przy granicy miasta — miej-
skg oczyszczalnie $ciekdw.

Zakanale

Dzielnica potozona w potudniowej czesci miasta, oddzielona kanatem Ulgi. Jest to dziel-

nica przemystowo-ustugowo-sktadowa, z funkcjg mieszkaniowa.
Zawarcie (Zamoscie)

Potozona w potudniowej czesci miasta, dawniej dzielnica gtéwnie przemystowa. Obecnie
zmienia swoje funkcje i staje sie dzielnicg ustugowo-mieszkaniowg. Znajduje sie tu duze cen-
trum handlowe oraz stadion zuzlowy — wazny obiekt sportowy dla mieszkancéw Gorzowa Wiel-
kopolskiego.

Zieleniec

Dzielnica potozona w potudniowej czesci miasta. W latach 1945-1954 siedziba gminy
Zieleniec, wigczona w 1977 r. w granice administracyjne miasta. Zieleniec jest dzielnicg willowg
z niewielkimi terenami, na ktorych zlokalizowane sg hurtownie, skfady i sklepy. Na terenie
dzielnicy zlokalizowana jest stacja kolejowa Gorzéw WIkp. Zieleniec. Zachodnia cze$¢ tej dziel-
nicy nazywana jest Nowy Dwor.

Przez dzielnice Baczyna, Wieprzyce, Zieleniec i Karnin przebiega droga ekspresowa S-3,
faczaca porty w Swinoujéciu i Szczecinie z Republika Czeska, w czesci zachodniej zwana Trasa

Zgody.
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W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Go-

rzowa WIkp. wyodrebniono 10 stref funkcjonalnych:

strefa nr 1 — strefa Srodmiejska o funkcjach mieszkaniowo-ustugowych — w obrebie, ktorej
przewiduje sie ochrone i rewitalizacje historycznych struktur przestrzennych, dalszy rozwdj
ustug publicznych i komercyjnych o wysokim standardzie, podnoszenie standardu publicz-
nych terendw zieleni i rekreacji, sukcesywne eliminowanie z obszaru strefy tranzytowego
i miedzydzielnicowego ruchu samochodowego oraz zwiekszenie przestrzeni przeznaczo-
nych dla ruchu pieszego i rowerowego oraz umozliwienie petnego dostepu z przestrzeni
$rodmiejskiej i centrum miasta do rzeki Warty;

strefa nr 2 — strefa Srodkowo-zachodnia, zawarta miedzy: ul. Mysliborska, al. Konstytucji
3 Maja i rzekg Wartg oraz obwodnicg zachodnig miasta o dominujgcych funkcjach miesz-
kaniowo-ustugowych — w ktérej przewiduje sie lokalizacje planowanego mieszkalnictwa
wielo- i jednorodzinnego na terenach popoligonowych, lokalizacje ustug wzdtuz ul. Mysli-
borskiej, ochrone istniejgcego obszaru chronionego krajobrazu (po zachodniej i wschodniej
stronie ul. Dobrej, utrzymanie rolniczego wykorzystania terenéw potozonych na potudnie
od ul. Kostrzynskiej, rekultywacje stokdw powyrobiskowych, potozonych na pétnoc od osie-
dla ,Zielona Dolina” z przeznaczeniem na zielen o charakterze leSnym;

strefa nr 3 — strefa zachodnia, potozona na zachdd od obwodnicy zachodniej miasta,
o funkcjach: produkcyjno-magazynowych i komunalnych — w ktorej przewiduje sie utrzy-
manie istniejgcego osadnictwa w Chrdsciku, rozwoj funkcji przemystowo-produkcyjnych
w Srodkowo-potnocnej czesci strefy i w obrebie zachodniej dzielnicy przemystowej, w tym
w K-SSSE oraz mozliwo$¢ rozwoju mieszkalnictwa jednorodzinnego z rzemiostem towarzy-
szacym — w rejonie ul. Kostrzynskiej;

strefa nr 4 — strefa pétnocna I, zawarta miedzy ulicami: Mysliborskg, Kosynierow Gdynskich
i Wyszynskiego, a granicami miasta, o dominujacych funkcjach mieszkaniowych — w ktorej
przewiduje sie uzupetnianie istniejgcych struktur mieszkaniowych w obszarach wystepuja-
cych rezerw, lokalizacje planowanego mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego, dalszy roz-
wdj mieszkalnictwa jednorodzinnego w pétnocnej czesci strefy, wprowadzenie ustug o cha-
rakterze komercyjnym w sasiedztwie terendéw mieszkaniowych, powiekszenie terenu ist-
niejgcego cmentarza komunalnego w kierunku zachodnim o ok. 30 ha, powiekszenie te-
renu istniejgcego Parku Stowianskiego w kierunku zachodnim o ok. 35 ha, zagospodaro-
wanie terendw (pod katem urzadzonej zieleni publicznej) wzdtuz rzeki Ktodawki i Srebrnej

oraz utrzymanie istniejgcych ogrodéw dziatkowych;
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» strefa nr 5 — strefa pdtnocna II, zawarta pomiedzy ulicami: Walczaka, Pomorskg, Warszaw-
ska, Drzymaty, Wyszynskiego i rzekg Srebrng oraz granicg miasta, o dominujgcych funk-
cjach mieszkaniowych — w ktorej przewiduje sie uzupetnianie istniejgcych struktur miesz-
kalnictwa w obrebie wystepujacych rezerw, rozwoj mieszkalnictwa jednorodzinnego, utrzy-
manie i ochrone istniejgcych zespotdw urzadzonej zieleni parkowej, uksztattowanie dziel-
nicowego centrum ustugowego w rejonie ulic: Gorczynskiej i Niepodlegtosci, wyksztatcenie
pasma urzadzonej zieleni publicznej po pétnocno-zachodniej stronie ul. Walczaka, w opar-
ciu o: Park Kopernika, park przedszpitalny, dwa cmentarze i Park Gorczynski;

= strefa nr 6 — strefa pdtnocno-wschodnia, zawarta pomiedzy ulicami: Walczaka, Pomorska,
Podmiejska (wraz z terenami przylegtymi od potudnia) i granicami miasta, o funkcjach
produkcyjno-magazynowych, w obrebie ktorej przewiduje sie utrzymanie istniejgcego za-
inwestowania produkcyjno-magazynowego, z dopuszczeniem przeksztatcenn struktural-
nych, lokalizacje rzemiosta i drobnej wytwdrczosci z funkcjg mieszkaniowg i towarzyszaca,
nowe funkcje produkcyjne, ustugowe i naukowe, wykorzystujgce istniejgca baze i rezerwy
terenowe;

» strefa nr 7 — strefa srodkowo-wschodnia, zawarta pomiedzy ul. Podmiejska, przeprawag
mostowg, rzekg Wartg i granicg miasta — o funkcjach rolniczo-mieszkaniowych, w obrebie
ktdrej przewiduje sie: uzupetnianie i porzagdkowanie istniejgcego mieszkalnictwa jednoro-
dzinnego oraz rzemiosta z dopuszczeniem uzupetnien, lokalizacje funkcji sportowo-rekrea-
cyjnych, ochrone istniejgcych zespotéw zieleni, wariantowe wykorzystanie istniejgcych
uzytkéw zielonych potozonych na poétnoc od rzeki Warty, utrzymanie rolniczego wykorzy-
stania dotychczasowych terenéw rolnych;

» strefa nr 8 — strefa potudniowa I (Zawarcie), potozona pomiedzy rzekg Wartg, a Kanatem
Ulgi — o dominujgcych funkcjach: ustugowej i mieszkaniowej, w obrebie ktdrej przewiduje
sie dopuszczenie uzupetnien w zabudowie w obrebie istniejgcego mieszkalnictwa, wyksztat-
cenie tzw. potudniowego centrum miasta we wschodniej czesci strefy, lokalizacje planowa-
nych funkcji rekreacyjno-sportowych, lokalizacje funkcji ustugowych zwigzanych z obstuga
terendw rekreacyjno-sportowych, przeprowadzenie petnej rekultywacji bytego wysypiska
statych odpaddéw komunalnych w Srodkowej czesci strefy, utrzymanie istniejgcych zespo-
tow ogroddw dziatkowych;

= strefa nr 9 — strefa potudniowa II (Zakanale), potozona na potudnie od Kanatu Ulgi do gra-
nic miasta — o dominujacych funkcjach: rolniczej, rzemieslniczo-magazynowej i mieszka-
niowej. W obrebie strefy przewiduje sie dalszy rozwdj funkcji rzemieslniczych z funkcja
mieszkaniowa, rozwdj funkcji produkcyjno-magazynowych, utrzymanie istniejgcych ogro-

déw dziatkowych, zorganizowang dziatalno$¢ inwestycyjng, mozliwos¢ lokalizacji funkcji
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ustugowych komercyjnych, wyksztatcenie pasa zieleni izolacyjnej wzdtuz krawedzi styko-
wej strefy z Kanatem Ulgi;

= strefa nr 10 — strefa pétnocno-zachodnia, obejmujaca tereny przytaczone do miasta z ob-
szaru gminy Ktodawa — o funkcjach produkcyjnych, ustugowych i rekreacyjno-sportowych;
w obrebie tej strefy przewiduje sie lokalizacje sektora sportowo-rekreacyjnego o wysokim
standardzie, utworzenie wspdlnie z gming Lubiszyn sektora ustug zwigzanych z obstuga
turystyki i motoryzacji oraz zorganizowang, kompleksowg dziatalno$¢ inwestycyjng w ob-
rebie terendw sektora sportowo-rekreacyjnego.

W studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Go-
rzowa WIkp. w zakresie lokalnej (miejskiej) komunikacji publicznej, przewiduje sie dalszg mo-
dernizacje istniejgcej sieci tramwajowej oraz utrzymanie rezerwy terenu wzdtuz ul. Walczaka
pod ewentualne przedtuzenie linii tramwajowej, a takze obstuge pozostatych czesci miasta
systemem komunikacji autobusowej.

W zakresie zaplecza parkingowo-garazowego przewiduje sie utrzymanie, z dopuszcze-
niem powiekszenia, stref ograniczonego postoju samochoddéw w czesci Srédmiejskiej miasta.

Studium uwarunkowan przewiduje — w zakresie poprawy jakosci powietrza — moderni-
zacje systemu komunikacji tramwajowej, a w zakresie ochrony przed hatasem — modernizacje
nawierzchni ulic i torowisk tramwajowych.

W studium przewiduje sie dalszg aktywizacje wspdtpracy przygranicznej w ramach Eu-
roregionu Pro Europa Viadrina.

W ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa Wielkopolskiego na lata 2010-
2020" okreslono wizje rozwoju miasta — jako silnego o$rodka o charakterze regionalnym — oraz
wyznaczono cztery obszary strategiczne: oSwiate i nauke, polityke prospoteczng, tad prze-
strzenny oraz ochrone Srodowiska. W kazdym z obszaréw zdefiniowano karty programéw stra-
tegicznych.

Obszar ,fad przestrzenny” obejmuje dwa programy strategiczne zwigzane z transportem
publicznym:

* fad nr 6 — ,poprawa sprawnosci wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta Gorzowa
WIkp.”, w ramach ktdrego zatozono budowe i przebudowe uktadu komunikacyjnego oraz
wprowadzenie systemu sterowania ruchem;

* fad nr 7 — ,rozwdj publicznej komunikacji miejskiej”, w ramach ktdrego przyjeto moderni-
zacje taboru autobusowego, tramwajowego i infrastruktury komunikacji miejskiej.

Obszar ,,ochrona $rodowiska” zaktada ponadto realizacje programu pn. Srod 5. — ,.ogra-
niczenie ucigzliwosci wywotanych przez wibracje”, poprzez przebudowe torowisk linii tramwa-

jowych.
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Obszar gmin graniczacych z Gorzowem WIkp. ma zréznicowany charakter. W kazdej
z nich mozna wyodrebni¢ obszar podmiejski, graniczacy z miastem Gorzéw Wielkopolski —
0 najwiekszej gestosci zabudowy i najwiekszym stopniu zurbanizowania. Inne rejony gmin,
bardziej oddalone od miasta, majg charakter rolniczy lub dominujg w nich kompleksy lesne.
Przez teren gmin Bogdaniec, miasto Gorzéw Wielkopolski oraz gmine Deszczno przebiega trasa
rurociggu przesytowego ropy naftowej Przyjazn. Rurocigg prowadzi w poblizu zrealizowanej
i budowanej drogi ekspresowej S-3 i w jego obszarze nie jest dopuszczona zabudowa miesz-

kaniowa.

2.6. Kierunki zagospodarowania przestrzennego w gminach osciennych

determinujace rozwoj i funkcjonowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej

Gmina Bogdaniec

Czes¢ pbtnocna gminy Bogdaniec nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska, jest wy-
soczyzng o zrdznicowanej rzezbie i wysokosciach osiggajgcych 95 m n.p.m. — z licznymi doli-
nami, cze$¢ potudniowa nalezy natomiast do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedacego cze-
Scig Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Jest to teren ptaski, w wiekszosci teren zalewowy rzeki
Warty. Gmina ma charakter rolniczy, uzytki rolne stanowity 71,8% jej powierzchni, lasy stano-
wity zas 21,6% powierzchni gminy. Gmina podzielona jest na 21 sofectw. Zabudowa mieszka-
niowa dominuje na granicy pomiedzy mezoregionami, wzdtuz skarpy i granicy lasow (Bogda-
niec, Jenin, tupowo, Motylewo). W potudniowej czesci gminy zabudowa ma charakter rozpro-
szonych niewielkich miejscowosci, a w czesci pdtnocnej skupiona jest wokdt miejscowosci Ra-
ctaw i Stanowice. Na potudniowym krancu gminy znajduje sie teren goérniczy wydobycia ropy
naftowej Jeniniec. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gminy zakfada utrzymanie funkgcji rolniczej.

Gmina Deszczno

Gmina Deszczno nalezy do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedacego czescig Pradoliny
Torunsko- Eberswaldzkiej. Jest to teren pfaski, ze wzniesieniami w obszarze potudniowym
gminy, z ktdrych najwyzsze osiggajg 50 m n.p.m. Uzytki rolne na terenie gminy stanowity
51,4% powierzchni gminy, a lasy stanowity — 41,1%. Gmina jest podzielona na 21 sotectw.
Rozproszona zabudowa mieszkaniowa obejmuje wiekszoS¢ obszaru gminy, poza kompleksem
leSnym w jej potudniowej czesci. Gtowna miejscowos¢ gminy — Deszczno — potozona jest
wzdtuz drogi krajowej nr 3, na potudniowy zachdd od Gorzowa Wielkopolskiego. Duzym osrod-
kiem osadniczym jest Osiedle Poznanskie, graniczace od zachodu z miastem Gorzéw Wielko-
polski.
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Gmina Klodawa
Gmina Ktodawa nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska. Jest wysoczyzng o zrdzni-
cowanej rzezbie i wysokosciach osiggajgcych 80 m n.p.m., a 69,4% powierzchni gminy pora-
stajg lasy, w tym Puszcza Gorzowska, objeta czeSciowo Barlinecko-Gorzowskim Parkiem Kra-
jobrazowym z licznymi, niewielkimi jeziorami. Obszar puszczy zajmuje centralng i pétnocng
cze$¢ gminy. Grunty rolne zajmujg 22,9% powierzchni gminy. Gmina podzielona jest na 11
sotectw. Zabudowa mieszkaniowa w gminie skoncentrowana jest w jej potudniowej czesci,
graniczacej z Gorzowem Wielkopolskim, gdzie wyraznie zaznaczajq sie wieksze jednostki osad-
nicze: Ktodawa, Rézanki, Chwalecice i Wojcieszyce.
Gmina Lubiszyn
Gmina Lubiszyn nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska. Jest wysoczyzng o zrdzni-
cowanej rzezbie i wysokosciach osiggajacych 95 m n.p.m., z licznymi dolinami — najnizsze
zagtebienia osiggajg 45 m n.p.m. Uzytki rolne na terenie gminy stanowig 44,9% powierzchni,
a lasy — 43%. Gmina podzielona jest na 15 sotectw. Obszar zabudowy skoncentrowany jest
w potudniowej czeSci gminy, w tym przy granicy z Gorzowem Wielkopolskim, w poblizu obiek-
téw K-SSE oraz w czesci potnocnej, na granicy wojewddztwa lubuskiego. W czesci potnocno-
zachodniej gminy znajdujg sie eksploatowane ztoza gazu ziemnego i ropy naftowej (ztoze Bar-
nowko-Mostno-Buszéw — skrét BMB).
Gmina Santok
Gmina Santok nalezy gtdwnie do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedacego czescig Pra-
doliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Obszar gminy jest ptaski, w wiekszosci s to doliny rzek Warty
i Noteci, o wysokosciach osiggajgcych 60 m n.p.m., z licznymi zagtebieniami, osiggajgcymi
19 m n.p.m. Pdtnocna krawedz doliny rzeki Warty graniczy z mezoregionem Rownina Gorzow-
ska, bedacg wysoczyzng o zrdznicowanej rzezbie. Gmina jest podzielona na 15 sotectw.
W miejscowosci Santok rzeka Note¢ wpada do rzeki Warta. Uzytki rolne na terenie gminy sta-
nowity 52,7% powierzchni gminy, lasy stanowity za$ 37,3%. Obszar zabudowy dominuje w osi
rownoleznikowej, gtdwnie na krawedzi wzniesien i obszaru pradoliny.
Wyrdzni¢ mozna trzy centra aktywizacji gospodarczej:
* na zachodzie gminy, przy granicy z miastem Gorzow WIikp. — Wawrow;
= w centralnej czeSci gminy — Santok;
» na wschodzie — Lipki Wielkie.
Czesc¢ potnocng i potudniowg gminy Santok stanowig kompleksy leSne. Obszar zabudowy
graniczy z rejonem ochrony Natura 2000.
W tabeli 4 przedstawiono liczbe ludnosci i gestos¢ zaludnienia w poszczegdinych gminach

wg stanu na 31 grudnia 2014 r.
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Tab. 4. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia w Gorzowie WIkp.

i okolicznych gminach — stan na 31 grudnia 2014 r.

Gestosc

Gmina Ludnos¢ Powierzchnia zaludnienia

[osob/km?]
miasto Gorzéw Wikp. 124 145 85,7 1448
Bogdaniec 7 115 111,7 64
Deszczno 9150 168,3 54
Klodawa 8 201 234,7 35
Lubiszyn 6 925 205,3 34
Santok 8 157 169,4 48

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

W gminie Klodawa problem niedostatecznych pofaczen komunikacyjnych zostat ujety
w Strategii Zrownowazonego Rozwoju, jako problem do rozwigzania. Niewtasciwa komunikacja
publiczna, to nie tylko kwestia poruszania sie mieszkancéw gminy, a wiec dojazdu do pracy
i modziezy do szkdt, ale takze problem obejmujacy dojazd do tej gminy ludzi z zewnatrz.
W szczegdlnosci dotyczy to mtodziezy i studentdw oraz osdb dorostych w celach turystycznych,
a dobrze zsynchronizowane pofgczenia to sygnat, ze gmina jest przyjazna dla odwiedzajacych
jg 0sdb.

Strategie zréwnowazonego rozwoju pozostatych gmin nie podnoszg problemu niedosta-
tecznej sieci i czestotliwosci potgczen komunikacyjnych w ramach gmin i pomiedzy gminami
i miastem Gorzowem WIkp. Oznacza to, ze aktualna oferta sieci komunikacji miejskiej i komu-
nikacji komercyjnej jest dla ich mieszkaficdw wystarczajgca — zgodna z wystepujacymi potrze-

bami, co najmniej w zakresie minimalnym.

2.7. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania gorzowskiej
komunikacji miejskiej
Wg stanu na 31 marca 2016 r., dtugosc linii autobusowych komunikacji miejskiej wyno-
sita 431,65 km, natomiast dtugos¢ tras — 173,2 km. Dtugos$¢ linii tramwajowych wynosita
25,0 km, a dtugosc tras tramwajowych — 12,2 km. Przecietna predkos$¢ eksploatacyjna w ko-

munikacji autobusowej réwna byta 22,4 km/h, a w komunikacji tramwajowej byta nizsza —
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15,1 km/h. Przecietna predko$¢ komunikacyjna w komunikacji autobusowej wynosita
28,4 km/h, a w komunikacji tramwajowej — 20,9 km/h?®,

Réznice w predkosciach komunikacyjnych pomiedzy komunikacjg autobusowg i tramwa-
jowa, sg rezultatem ztego stanu trakcji komunikacji tramwajowej oraz przebiegu tras tramwa-
jowych przez centrum miasta. Szczegdlnie istotny wptyw na zmniejszenie predkosci eksploat-
acyjnej ma obecnie zty stan torowisk, wymuszajgcy ograniczenie predkosci przejazdu nawet
do ponizej 20 km/h, co znacznie wydtuza czasy przejazdu tramwajow. Roznice w predkosci
eksploatacyjnej komunikacji autobusowej i tramwajowej wynikajg takze ponadto z petnej ko-
ordynacji rozktadow jazdy tramwajow (w oparciu o staty, cykliczny takt kursowania pojazddéw),
skutkujacej dtuzszymi przerwami pomiedzy kursami.

Przewozy na obszarze Gorzowa WIkp. oraz na terenie okolicznych gmin, z ktérymi miasto
Gorzow WIlkp. podpisato porozumienie, wykonuje Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wiel-
kopolskim Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, z siedziba przy ul. Kostrzynskiej 46. Ope-
rator ten jest podmiotem wewnetrznym.

Drogowy transport publiczny w Gorzowie Wlkp. jest oparty na sieci ulicznej miasta i drég
podmiejskich z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach
pasazerskich, wiekszos¢ przystankow w miescie jest wyposazona w wiaty.

Autobusy i tramwaje gorzowskiej komunikacji miejskiej nie sg uprzywilejowane w ruchu
drogowym.

Pomimo porozumienia podpisanego z Miastem Gorzéw WIkp., w pazdzierniku 2013 r.,
gmina Ktodawa ogtosita kolejny przetarg na wykonanie ustugi przewozu regularnego oséb
w 2014 r. i 2015 r. w granicach administracyjnych Gminy Ktodawa na liniach:
= nr1Ai 1B, w relacji: Wojcieszyce — Rozanki — Gorzéw WIkp., z kursami catotygodniowymi;
» nr2A, w relacji: Santocko — Ktodawa — Gorzéw WIkp., z kursami catotygodniowymi;

* nr 2B na linii Gorzow WIkp. — Rézanki — Klodawa — Santocko — Ktodawa — Gorzéw WIkp.,
z kursami catotygodniowymi;

» nr 3A, w relacji: Gorzow WIlkp. — Chwalecice — Santoczno Wie$ — Lipy — tosno — Gorzéw
WIkp., z kursami tylko w dni powszednie i w soboty;

* nr 3B, w relacji Gorzédw WIkp. — £osno — Lipy — Rybakowo Wie$ — Rdzanki — Gorzéw WIkp.,
z kursami tylko w dni powszednie i w soboty;

= nr3Ci 3D, w relacji Gorzow WIlkp. — Klodawa — to$no — Lipy — Rybakowo — Santoczno —

Rézanki — Wojcieszyce — Ktodawa — Gorzédw WIkp., z kursami w dni robocze.

18 Dane MZK Sp. z 0.0., ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, nr 1/15, s. 7, IGKM Warszawa 2015 r.
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Linie te funkcjonujg od dnia 1 stycznia 2014 r., a przewozy wykonuje, w wyniku rozstrzy-
gnietego przetargu, PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. — na podstawie uzyskanego przez przewoz-
nika zezwolenia. Przewozy te poza gming Klodawa majg charakter komercyjny, co oznacza,
Ze petne ryzyko gospodarcze ponosi operator, stajgcy sie w tym momencie przewoznikiem
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Wykonawcy przystugujg wptywy z biletdow oraz doptata z budzetu gminy, wynikajgca ze
ztozonej oferty przetargowej. W warunkach przetargowych Gmina Ktodawa narzucita wyko-
nawcy szereg obowigzkow, m.in. wymogi dotyczace taboru, sprzedazy biletdw przez kierow-
cdw, utrzymania czystosci pojazddw i informacji pasazerskiej.

Na liniach tych obowigzujg ulgi ustawowe jak dla komunikacji regionalnej oraz dodat-
kowe ulgi handlowe — 100% dla kombatantéw i mieszkancéw gminy Ktodawa w wieku pow.
70 lat oraz 45% dla emerytdw i rencistow oraz dzieci i mtodziezy. W komunikacji organizowa-
nej przez gmine Ktodawa planowane jest zrealizowanie ok. 186 tys. wozokilometréw rocznie.

Wykonanie ustug odbywa sie wg rozktaddéw jazdy ustalonych przez Zamawiajgcego,
obejmujacych facznie ponad 30 par kurséw w dni powszednie, 17 par kurséw w soboty i 11 par
kursdw w niedziele.

Pomimo braku ogtoszenia kolejnego przetargu, wykonawca realizuje przewozy na tych
liniach takze w 2016 r. Przewoznik na tych liniach otrzymuje doptaty z budzetu Panstwa z ty-
tutu honorowania ulg ustawowych. Prawo to wygasa jednak z dniem 31 grudnia 2016 r.

Ogtoszenie i rozstrzygniecie takiego przetargu stanowi wytom w dotychczas jednolitym
sposobie funkcjonowania komunikacji organizowanej w Gorzowie WIkp. i na obszarze okolicz-
nych gmin. Zastosowany przez gmine Ktodawa system taryfowy jest catkowicie rézny od sto-
sowanego w gorzowskiej komunikacji miejskiej, jest to wiec rozwigzanie wprowadzajace dez-
integracje systemu taryfowego w obszarze jej funkcjonowania.

Gorzéw WIkp. jest skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez sie¢ potaczen
autobusowych, obstugiwang przede wszystkim przez PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0., posiadajacy
baze gtéwng oraz 4 placowki terenowe. Sie¢ potaczen autobusowych obstugiwana przez przed-
siebiorstwo zapewnia skomunikowanie m.in. z Gryficami, Jelenig Gorg, Karpaczem, Kielcami,
Kotobrzegiem, Koszalinem, Poznaniem, Stubicami, Szczecinem, Swinoujéciem, Wroctawiem,
Zakopanem, Zielong Gorg i Zgorzelcem oraz Iwano-Frankowskiem na Ukrainie. Ponadto
w okresie letnim realizowane sg potaczenia z Ktodzkiem, éwinoujéciem i Ustroniem Morskim.

Przystanki zlokalizowane na terenie gmin osSciennych wykorzystywane sg wytacznie
w kursach zwyktych (nie pospiesznych).

Wykaz kurséw PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. wytyczonych przez gminy oScienne Gorzowa

WIkp. przedstawiono w tabeli 5.
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Tab. 5. Miejscowosci docelowe kursow PKS Gorzow Wikp. Sp. z o.0.

realizowanych z Gorzowa Wikp. do gmin osciennych

Gmina Miejscowosci docelowe kursow
Bogdaniec Stonsk, Stubice, Zaszczytowo

Deszczno Miedzychdd i Sulecin

Ktodawa Dobiegniew, Drezdenko, Radecin, Strzelce Krajenskie
Lubiszyn Debno, Mystki, Myslib6rz

Santok Goszczanowo, Lipki Mate, Lipki Wielkie, Ptomykowo, Santok

Zrédto: internetowy rozktad jazdy PKS Gorzéw Wikp. Sp. z 0.0., dostep: 31.03.2016 r.

Wiekszos¢ kurséw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego w sasiedz-
twie dworca kolejowego — przy ulicy Dworcowej. Lokalizacja obiektu jest korzystna, ze wzgledu
na blisko$¢ centrum miasta, poprawie mogtaby jednak ulec dostepnos¢ przystankéw komuni-
kacji miejskiej — z wyjatkiem linii nocnych i jednej linii dziennej dojazdowej, autobusy miejskie
nie podjezdzajg w bezposrednie sgsiedztwo dworca. Obecna lokalizacja przystankdw AWF i Or-
lat Lwowskich, wymusza 200-metrowe dojScie piesze. Korzystnie blisko dworca jest natomiast
zlokalizowany przystanek tramwajowy Jancarza.

Z obecnego dworca autobusowego realizujg kursy takze inni przewoznicy oferujgcy do-
datkowe potaczenia m.in. z Bolestawcem, Kamieniem Pomorskim, Ktodzkiem, Katowicami, Lo-
dzig, Zarami.

Ponadto stanowiska odjazdowe linii regionalnych znajdujg sie m.in. na placu w sgsiedz-
twie dworca kolejowego przy ul. Chrobrego (Arsenat), Rondzie Mysliborskim (np. Auto-Lider,
Lubuskie Linie Autobusowe, B.P.-H. Mustang), obstugujacych potaczenia miedzymiastowe —
m.in. do: Barlinka, Gilowa, Kostrzyna, Miedzyrzecza, Mysliborza i Szczecina. Komunikacja pry-
watna, poza siecig potgczen PKS Gorzow WIkp. Sp. z 0.0., jest stabiej rozwinieta.

Gorzow WIkp. jest potozony na obszarze o relatywnie duzej gestosci sieci kolejowe;.
Jedynie obszary potozone na pétnoc od Gorzowa WIkp. nie posiadajg dostepu do linii kolejo-
wych.

W Gorzowie WIkp. krzyzuja sie nastepujgce czynne linie kolejowe:
= nr 203: Tczew — Kostrzyn;

* nr 367: Gorzow Wlkp. — Zbgszynek.
Na obszarze miasta zlokalizowano 5 stacji i przystankéw kolejowych: Gorzéw Wikp., Go-

rzéw WIkp. Wieprzyce, Gorzow WIkp. Karnin, Gorzow WIkp. Zieleniec, Gorzow Wlkp. Zamoscie.
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Ne terenie gmin osciennych funkcjonujg czynne przystanki kolejowe: Deszczno i Brzozo-
wiec Gorzowski w gminie Deszczno — na linii kolejowej nr 376 oraz Santok, Bogdaniec i tupowo
w gminie Bogdaniec — na linii kolejowej nr 203.

Gorzow WIkp. jest obstugiwany przez pociggi miedzyregionalne do Krakowa przez Po-
znan (1 para pociggéw na dobe) oraz do Warszawy przez Bydgoszcz (2 pary pociggow
na dobe) oraz przez Poznan (1 para pociggdw na dobe) oraz regionalny miedzynarodowy
do Berlina Lichtenberga. Ze stacji Gorzow WIkp. realizowane sg takze oraz 24 potaczenia re-
gionalne, w tym po 9 potaczen do Bogdanca i Santoka oraz 5 potgczen do Deszczna. W kazdym
przypadku wystepujg kursy w porach dojazdu do pracy i powrotu z pracy. Komunikacja kole-
jowa stanowi wiec uzupetnienie komunikacji miejskiej do i z okolicznych gmin.

Dworzec kolejowy Gorzéw WIkp., posiadajacy kategorie C (mozliwos¢ odprawy 0,3-1,0
min pasazerdw rocznie), zlokalizowany jest na zachdd od centrum miasta — przy placu Dwor-
cowym. Dworzec kolejowy zostat zmodernizowany w 2010 r.

Bezposrednie potgczenia komunikacyjne z sasiedztwem dworca zapewniajg miejskie linie
autobusowe i tramwajowe. Pod sam budynek dworca dociera réwniez trasa tramwajowa, jed-
nakze obstugujgce te trase linie zawieszono w 2012 r. W sgsiedztwie dworca kolejowego znaj-
duje sie dworzec drogowej komunikacji regionalnej.

Bardzo waznym aspektem funkcjonowania przewozéw zbiorowych jest zapewnienie in-
tegracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw komunikacyjnych: miejskiego i podmiej-
skiego oraz regionalnych (kolejowego i autobusowego) — poprzez lokalizacje weztéw przesiad-
kowych. Trasy wiekszosci linii autobusowych prowadzg ul. Estkowskiego, a linii tramwajowych
— ul. Sikorskiego, z przystankami w odlegtosci 200-300 m od dworca kolejowego. Niekorzystnie
na integracje transportu miejskiego i kolejowego wptywa zawieszenie kursowania linii tram-

wajowych, ktorych przystanek krancowy byt w bezposredniej bliskosci budynku dworca.

2.8. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp.,
sq:
» liczba mieszkancéw;
= struktura wiekowa mieszkancow;
= aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidw i studentéw;
» wielkoSc i kierunki migracji;

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.
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Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., komunikacja miejska w Gorzowie WIkp. obstugi-
wata obszar zamieszkaty przez okoto 144 tys. 0sob, w tym 124,6 tys. (76,3%) — zamieszkatych
w granicach miasta Gorzow WIkp.

Miasto Gorzéw WIkp. jest podzielone na okregi wyborcze o zblizonej liczbie mieszkancéw.
Na rysunku 3 przedstawiono zasieg poszczegodinych okregdw wyborczych, a w tabeli 6 — liczbe
mieszkancow w poszczegdlnych okregach.

Wedtug danych Urzedu Miasta Gorzowa WIkp. liczba mieszkancdw miasta zameldowa-

nych na pobyt staty lub czasowy wynosita — wedtug stanu na dzier 31 marca 2016 r. — 116 181

0sob.

Cze

Osie
Pozna

Wieprzyce

Niwica

Wieprzyce tagodzin Karnmr

Dolne

Rys. 3. Podziat Gorzowa WIkp. na okregi wyborcze

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.
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Tab. 6. Liczba mieszkancow w poszczegolnych okregach wyborczych

Gorzowa WIkp. — stan na dzien 31 marca 2016 r.

Okreg wyborczy Potozenie — cze$¢ miasta Liczba mieszkancow
Nr 1 potudniowa 22 019
Nr 2 zachodnia 22 923
Nr 3 centralna 23 379
Nr 4 potnocna 24 359
Nr 5 zachodnia 23 501

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.

Najwieksza dzielnica — Gérczyn — jest podzielona pomiedzy okregi nr 4 i nr 5. Zwraca tez

uwage bardzo duza liczba mieszkancéw w centrum Gorzowa WIkp. (okreg nr 1). W tych trzech

okregach, wg stanu na dzien 31 marca 2016 r., zamieszkiwato 60% mieszkancow Gorzowa

Wikp.

Liczbe mieszkancow w pozostatych miejscowosciach, ktdre obstuguje gorzowska komu-

nikacja miejska, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Liczba mieszkancéw w miejscowosciach

obstugiwanych gorzowska komunikacja miejska — stan na 31 grudnia 2013 r.

Miejscowosc Liczba mieszkancow
Baczyna 1184
Bogdaniec* 1286
Bolemin 467
Borek 321
Brzozowiec 687
Chwalecice** 1021
Chwatowice* 304
Ciecierzyce 526
Czechow” 576
Deszczno 1155
Dzierstawice 102
Dzierzéw 427
Glinik 560
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Miejscowos¢ Liczba mieszkancow
Gostkowice* 113
Jasiniec* 84
Jenin* 1641
Jeniniec* 346
Jezyki* 179
Karnin 443
Kietpin 145
Koszecin 58
Krasowiec 232
Krzyszczyna* 75
Kwiatkowice* 231
Lubczyno* 336
Lubno 795
tagodzin 382
tupowo* 888
Marwice 564
Maszewo 279
Orzelec 95
Osiedle Poznanskie 1121
Ptonica 230
Pradocin 201
Ractaw* 328
Stanowice* 395
Ulim 530
Wawrow” 1623
Wieprzyce* 248
Wiostdw* 91
RAZEM 20 269

* — stan na dzien 31.12.2012 r., ** — stan 30.09.2014 r., ~ — stan na dzien 31.12.2015 r.

Zrédto: strony internetowe gmin.
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W tabeli 8 przedstawiono zmiany w latach 2008-2014 liczby mieszkancéw miasta, po-

wiatu gorzowskiego oraz gmin, ktore podpisaty z miastem Porozumienie.

Tab. 8. Zmiana liczby mieszkancow Gorzowa WIkp. oraz gmin obstugiwanych

gorzowska komunikacjag miejska w latach 2008-2014 — dane GUS

Jednostka Liczba mieszkancow Dynamika
administracyjna 2008 2010 2012 2014 201[1;3]008
Miasto Gorzow WIkp. 125157 | 125394 | 124609 | 124 145 99,2
— urodzenia na 1 000 mieszk. 10,5 9,8 10,0 8,8 -
— zgony na 1 000 mieszk. 8,5 8,4 9,3 8,7 -
— saldo migracji [oséb] -199 -167 -126 -190 -
Gmina Bogdaniec 6 849 6 977 7121 7 115 103,9
— urodzenia na 1 000 mieszk. 13,0 11,6 10,3 8,8 -
— zgony na 1 000 mieszk. 7,8 7,7 7,9 9,3 -
— saldo migracji [os6b] 43 45 34 13 -
Gmina Deszczno 7 811 8 240 8 867 9 150 117,1
— urodzenia na 1 000 mieszk. 12,2 12,9 11,4 8,4 -
— zgony na 1 000 mieszk. 8,2 7,5 6,9 7,2 -
— saldo migracji [osob] 146 201 175 165 -
Gmina Klodawa 6 977 7 459 7 879 8 201 117,5
— urodzenia na 1 000 mieszk. 12,4 10,2 9,3 8,6 -
— zgony na 1 000 mieszk. 9,5 9,6 10,4 9,5 -
— saldo migracji [0sdb] 284 218 188 159 -
Gmina Lubiszyn 6 753 6724 6 902 6 925 102,5
— urodzenia na 1 000 mieszk. 13,1 12,5 9,8 10,7 -
— zgony na 1 000 mieszk. 9,5 9,6 10,4 9,5 -
— saldo migracji [0sdb] 5 1 27 -23 -
Gminy Santok 7 705 7912 8 019 8 157 105,9
— urodzenia na 1 000 mieszk. 13,0 10,8 10,5 10,6 -
— zgony na 1 000 mieszk. 7,2 7,7 8,9 7,1 -
— saldo migracji [os6b] 41 32 67 57 -
Razem gminy oscienne 36095 37312| 38788| 39548 109,6
:‘:ﬁ:‘yﬁ‘;ﬁ:m:v'kp' 161252 | 162706| 163397 | 163 693 101,5

Zrodto: dane GUS.
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Dane zawarte w tabeli 8 wskazujg na 0gdlng stabilizacje liczby mieszkarncdéw w obszarze
obstugiwanym gorzowska komunikacjg miejskg (nawet niewielki wzrost), w tym niewielki spa-
dek liczby ludnosci miasta Gorzowa WIkp. i istotny — rownowazacy spadek w miescie — wzrost
liczby mieszkancow okolicznych gmin. Sytuacja taka wyrdzniata korzystnie rejon Gorzowa
WIkp. na tle innych $rednich i duzych miast w Polsce, w ktorych z reguty wystepuje spadek
liczby ludnosci.

Liczba oséb zameldowanych w Gorzowie WIkp. jest jednak znacznie nizsza od danych
demograficznych GUS — wg stanu na dziert 31 marca 2016 r. wynosita 116 181 osdb'®. Fak-
tyczna liczba mieszkancdw miasta zawiera sie prawdopodobnie pomiedzy wielkosciami okre-
Slonymi przez GUS, a liczbg zameldowanych. Analogiczna sytuacja ma miejsce takze w gmi-
nach osciennych — na istotne réznice pomiedzy danymi GUS, a liczbg zameldowanych wskazy-
wata gmina Lubiszyn.

Strukture ludnosci Gorzowa WIkp. i gmin obstugiwanych gorzowska komunikacjg miej-

ska, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura ludnosci Gorzowa WIkp. i okolicznych gmin w latach 2008-2014

Segment Liczba mieszkancoéw w roku Dynamika
. . 2014:2008
mieszkancow 2008 2010 2012 2014 [%]
Gorzow Wikp.

Liczba mieszkancow 125 157 125 394 124 609 124 145 99,2
w tym w wieku:
—  przedprodukcyjnym 21 589 21 189 21 091 21 140 97,9
—  produkcyjnym 84 113 83 339 80 741 77 919 92,6
—  poprodukcyjnym 19 455 20 866 22 777 25 086 128,91

Gmina Bogdaniec

Liczba mieszkancow 6 849 6 977 7121 7 115 103,9

w tym w wieku:

—  przedprodukcyjnym 1527 1494 1521 1459 95,5
— produkcyjnym 4 453 4 526 4542 4 493 100,9
—  poprodukcyjnym 869 957 1058 1163 133,8

19 Dane Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.
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e Liczba mieszkancow w roku Dynamika
. . 2014:2008
mieszkancow 2008 2010 2012 2014 [%]
Gmina Deszczno
Liczba mieszkancow 7 811 8 240 8 867 9 150 117,1
w tym w wieku:
-~ przedprodukcyjnym 1745 1789 1902 1881 107,8
—  produkcyjnym 5144 5442 5873 5999 116,6
—  poprodukcyjnym 922 1009 1092 1270 137,7
Gmina Klodawa
Liczba mieszkancow 6 977 7 459 7 879 8 201 117,5
w tym w wieku:
—  przedprodukcyjnym 1546 1579 1685 1744 112,8
—  produkcyjnym 4734 5113 5320 5451 115,1
—  poprodukcyjnym 697 767 874 1 006 144,3
Gmina Lubiszyn
Liczba mieszkancow 6 753 6724 6 902 6 925 102,5
w tym w wieku:
— przedprodukcyjnym 1476 1409 1414 1354 91,7
—  produkcyjnym 4 359 4 386 4510 4 547 104,3
— poprodukcyjnym 918 929 978 1024 111,5
Gmina Santok
mieszkancy ogoétem 7 705 7912 8 019 8 157 105,9
w tym w wieku:
—  przedprodukcyjnym 1700 1632 1612 1632 96,0
—  produkcyjnym 5115 5318 5384 5390 105,4
— poprodukcyjnym 890 962 1023 1135 127,5
Razem analizowany obszar
Liczba mieszkancow 161 252 162 706 163 397 163 693 101,5
w tym w wieku:
—  przedprodukcyjnym 29 583 29 092 29 225 29 210 98,7
—  produkcyjnym 107 918 108 124 106 370 103 799 96,2
—  poprodukcyjnym 23 751 25 490 27 802 30 684 129,2

Zrédto: dane Bank Danych Lokalnych GUS.
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Dane zawarte w tabeli 9 ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkancow
Gorzowa WIlkp. w ciggu ostatnich lat. W latach 2008-2014 zmniejszyta sie liczba mieszkancow
w wieku produkcyjnym (o 4%), wzrosta natomiast liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyj-
nym (az 0 29,2%).

W strukturze wiekowej mieszkancow Gorzowa WIkp., przedstawionej na rysunku 4,
wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., az 40% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w kto-

rym przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

7.23%; 7%

15.69%; 16% " 10.64%; 11%

6.40%; 6%

60.04%; 60%

m0-6lat =7-18 lat 19-24 lat = 25-64 lat = 65 lat i powyzej

Rys. 4. Struktura wiekowa mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego
— stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu oséb z przedziatu wiekowego
25-64 lat, ktére — wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r.— stanowity 60% mieszkancéw Gorzow
WIkp. Osoby z tego segmentu w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do prze-
jazddw ulgowych i bezptatnych (wyjatki stanowig studenci studiéw zaocznych, osoby niepet-
nosprawne i ich opiekunowie, itp.). Jak dowodzg wyniki badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, segment ten tworzg w wiekszosci osoby podrozu-
jgce wiasnym samochodem osobowym. Jest to wiec segment mieszkancow o duzym poten-
cjale popytu dla transportu zbiorowego, ktéry czesSciowo mozna przeksztatcic w popyt efek-
tywny, ksztattujgc oferte przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osdb.

Prognozy demograficzne opracowane przez GUS sg dla miasta Gorzowa WIkp. wyjatkowo
niekorzystne. Przewiduje sie spadek liczby mieszkancéw do 2025 r. az 0 6,6%, a przy tym

57



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

niekorzystne zmiany w ich strukturze. Prognozy demograficzne dla Gorzowa WIkp. i gmin ob-

jetych planem, sporzadzone na podstawie prognoz GUS i przedstawione w tabeli 10, zaktadajg

utrzymanie i pogtebienie sie tych tendencji do 2030 r.

Tab. 10. Prognozowana liczba ludnosci Gorzowa WIkp. i gmin objetych planem

w latach 2020-2030

Przedziat Prognozowana liczba mieszkancow w poszczegolnych latach
wiekowy 2020 2025 2030
Miasto Gorzow WIkp.

0-6 7 397 6 818 6212
7-18 14 060 13 861 12 261
19-24 6 593 6 226 7 441
25-64 68 114 63 238 60 543
65+ 25 539 28 971 29 510

Razem 121 703 119 114 115 967
gminy objete planem

0-6 2814 2 821 2 765
7-18 5 866 5 864 5531
19-24 2 813 2 847 3252
25-64 25 955 26 129 26 506
65-74 5945 7 447 8 485

Razem 41 729 43 423 44 894
Razem Miasto Gorzow WIkp. i gminy objete planem

0-6 10 211 9639 8977
7-18 19 926 19 725 17 792
19-24 9 406 9073 10 693
25-64 94 069 89 367 87 049
65-74 31 484 36 418 37 995

Razem 163 432 162 537 160 861

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Prognozy demograficzne przewidujg, ze do roku 2025 w Gorzowie WIkp. wystgpi spadek
liczby ludnosci ogdtem o okoto 4%. Znaczny spadek liczby ludnosci — o 15% — wystgpi wsrdd
mieszkancow w wieku produkcyjnym, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komu-
nikacji miejskiej przewaznie z biletdw normalnych. Zmniejszy sie takze o okoto 5% liczba
mieszkancow mtodych, nabywajacych bilety ulgowe. Wzrosnie natomiast, i to o ponad 48%,
liczba 0s6b starszych, w tym nabywajgcych uprawnienia do ulg ze wzgledu na wiek.

W gminach osciennych prognozuje sie do roku 2025 wzrost liczby mieszkancéw o niemal
10%. Odmiennie niz w miescie Gorzowie WIkp. wystgpi wzrost liczby ludnosci w wieku pro-
dukcyjnym o 4,8%. Wsréd oséb mtodych spadek ich liczby bedzie niewielki, jedynie o 1,5%,
natomiast bardzo znaczacy wzrost, bo az o 72%, wystgpi w segmencie oséb w wieku popro-
dukcyjnym.

Obecna liczba oséb zameldowanych w Gorzowie WIkp. jest nizsza o 2,5% niz prognozo-
wana dla 2025 r.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw Go-
rzowa WIkp. i okolicznych gmin, nalezy liczyc sie z niewielkim wzrostem liczby ludnosci o 1,3%,
przy zmianie struktury demograficznej ludnosci. W okresie tym wystgpi w catym obszarze nie-
wielki spadek liczby osdb uczacych sie (0 2,2%), nieznacznie wiekszy spadek liczby oséb
w wieku produkcyjnym (o 8,6%), przy wzroscie liczby oséb w wieku 65 lat i wyzszym o 56%.

W efekcie zmian demograficznych nalezy sie liczy¢ w okresie do 2025 r. w obszarze
objetym planem ze zmniejszeniem o ok. 9% liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne
(petnoptatne) gorzowskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby
uprawnionych do przejazdow bezptatnych o ponad 50% w stosunku do liczby oséb obecnie
korzystajacych z tych uprawnien.

W ciggu ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie w Polsce struktura czasowa popytu
na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej — nastgpit spadek liczby i udziatu podrézy obliga-
toryjnych, realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich odby-
wania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki de-
mograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby uczniéw do-
jezdzajacych do szkét i studentdéw na uczelnie oraz zmienita sie struktura zatrudnienia. Naste-
puje takze przesuwanie sie godzin szczytow dojazdéw do pracy. Coraz mniej osob zatrudnio-
nych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym, rozpoczynajacych prace
okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktérym praca roz-

poczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.
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Niekorzystnie dla transportu publicznego ksztattujg sie takze dane dotyczgce wskaznikéw
motoryzacji. Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Gorzéw WIkp. i oraz w po-
wiecie gorzowskim w latach 2009-2014 oraz jej prognoze na lata 2015-2025, przedstawiono

na rysunku 5.
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= | iczba zarejestrowanych samochodéw w Gorzowie Wielkopolskim
== Prognoza liczby zarejestrowanych samochodéw w Gorzowie Wielkopolskim
Liczba zarejestrowanych samochodéw w powiecie gorzowskim

= Prognoza zarejestrowanych samochoddw w powiecie gorzowskim

Rys. 5. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Gorzowie
Wikp. oraz w powiecie gorzowskim wraz z prognozg do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2014 r. w Gorzowie WIkp. zarejestrowanych byto ponad 62 tys. samochoddw osobo-
wych. Wskaznik motoryzacji wynidst ponad 500 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkan-
cdw. W powiecie gorzowskim zarejestrowanych byto ok. 40,7 tys. samochoddéw osobowych,
a wskaznik motoryzacji wynosit 574 samochody na 1 000 mieszkancow.

Przygotowana dla Gorzowa WIkp. prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby
samochoddw osobowych do 78,0 tys. w 2020 r. i 92,2 tys. — w 2025 r. Oznacza to przyrost
liczby samochoddw osobowych w kolejnych badanych latach do 2025 r. odpowiednio o 27,9
i 58,8%?%, czyli osiggniecie wskaznika motoryzacji na niezmiernie wysokim poziomie, 795 sa-

mochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.

20 Opracowanie wilasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski, Pod. red.
B. Liberadzkiego i L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Dla powiatu gorzowskiego przygotowana prognoza zakfada wzrost liczby samochoddéw
osobowych do 51,7 tys. w 2020 r. (wzrost 0 23%) oraz do 61,0 tys. w 2025 r. (wzrost 0 41%),

co oznacza osiggniecie wskaznikdow motoryzacji na poziomie 705 i 811 samochodéw osobo-

wych na 1 000 mieszkancow.

2.9. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2013/2014 w Gorzowie WIkp. funkcjonowato ponad 170 szkét i przed-

szkoli, do ktdrych uczeszczato 22,5 tys. ucznidw i 4,8 tys. przedszkolakow. Liczbe szkét i przed-

szkoli przedstawiono w tabeli 11.

Tab. 11. Liczba przedszkoli i szkdt w Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach wraz

z liczbg uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow — stan na 31 grudnia 2014 r.

Rodzaj placowki oswiatowej

Liczba placowek

Liczba uczniow
i przedszkolakow

Gorzow Wikp.

Przedszkole i punkt przedszkolny 38 3937
Szkota podstawowa 22 7 824
Gimnazjum 23 3498
Zasadnicza szkota zawodowa 8 896
Liceum ogdlnoksztatcace 16 3342
Technikum 13 2 895
Szkota artystyczna 3 354
Szkoty policealne 3 325
Razem Gorzow Wikp.: 126 23 071
Gminy obstugiwane gorzowska komunikacja miejska
Gmina Bogdaniec
Przedszkole 2 83
Szkota podstawowa 4 457
Gimnazjum 1 197
Gmina Deszczno
Przedszkole i punkt przedszkolny 5 186
Szkota podstawowa 4 554
Gimnazjum 1 223
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Liczba uczniow

R j placowki oswi j Li lacowek ,
odzaj placowki oswiatowej iczba placowe i przedszkolakéw

Gmina Klodawa

Przedszkole i punkt przedszkolny 2 194
Szkota podstawowa 2 470
Gimnazjum 2 177

Gmina Lubiszyn

Przedszkole i punkt przedszkolny 2 149
Szkota podstawowa 6 457
Gimnazjum 2 208

Gmina Santok

Przedszkole i punkt przedszkolny 4 236
Szkota podstawowa 5 418
Gimnazjum 3 203
Zasadnicza szkota zawodowa 2 28
Razem placowki oswiatowe w gminach: 47 4 240
Razem obszar objety planem: 173 27 311

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

W miescie dziataty réwniez 3 szkoty wyzsze, prowadzace tgcznie 18 kierunkdw studiow,
na ktorych w roku akademickim 2014/2015 studiowato wedtug Banku Danych Lokalnych GUS
ok. 3,4 tys. studentow:

» Wyzsza Szkota Biznesu w Gorzowie WIkp., ul. Mysliborska 30;

» Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. Jakuba Paradyza w Gorzowie WIkp., ul. Tea-
tralna 25;

» Akademia Wychowania Fizycznego w Poznaniu, Zamiejscowy Wydziat Kultury Fizycznej
w Gorzowie WIlkp., ul. Estkowskiego 13.

Giéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 12.
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Tab. 12. Czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej gorzow-

skiej komunikacji miejskiej — stan na 31 grudnia 2015 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Gorzowie WIkp. 2918
w tym bez prawa do zasitku 2 261
w tym dlugotrwale bezrobotnych 970
w tym bez do$wiadczenia zawodowego 521
Liczba bezrobotnych w powiecie gorzowskim 2 002
w tym bez prawa do zasitku 1617
w tym dilugotrwale bezrobotnych 883
w tym bez doswiadczenia zawodowego 371
Liczba bezrobotnych w gminie Bogdaniec 178
Liczba bezrobotnych w gminie Deszczno 225
Liczba bezrobotnych w gminie Ktodawa 170
Liczba bezrobotnych w gminie Lubiszyn 237
Liczba bezrobotnych w gminie Santok 289
Przecietne miesieczne wynagrodzenie w Gorzowie WIkp. (lipiec 2015 r.) 3455,13 z
Roczna liczba przejazddéw na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 11,8 min
Roczna liczba przejazddéw na podstawie uprawnien do przejazdow bezptatnych 4,8 min

Zrédto: www.wupzielonagora.praca.gov.pl, dostep: 31.03.2016 r. oraz dane Urzedu Miejskiego w Go-

rzowie WIkp.

Na koniec grudnia 2015 r. stopa bezrobocia dla miasta Gorzowa WIkp. wynosita 5,1%,

natomiast dla powiatu gorzowskiego — 8,2%, przy 9,8% w skali kraju i 10,6% w wojewddztwie

lubuskim. W poréwnaniu do konca grudnia 2015 r. stopa bezrobocia w Gorzowie Wlkp. spadta

0 0,8%, a w powiecie gorzowskim o 0,6%, wobec spadku o 1,9% w wojewddztwie lubuskim

i01,6% w kraju?l.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2014 r. ksztattowato sie w Gorzowie WIkp. na

poziomie 3 432,87 zt, a w powiecie gorzowskim 3 597,06 zt (przy 4 003,99 zt przecietne w Pol-

sce), natomiast w wojewddztwie lubuskim — 3 425,38 z4?2.

21 Dane: www.wupzielonagora.praca.gov.pl., dostep: 31.03.2016 r.
2 Dane: www.stat.gov.pl/BD!/, dostep: 31.03.2016 r.
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W tabeli 13 przedstawiono liczbe dzieci oraz rodzin, ktérym udzielana jest pomoc spo-

teczna — w przekroju poszczegdinych gmin.

Tab. 13. Liczba gospodarstw domowych i osob, ktore korzystajq z pomocy

spotecznej w poszczegoinych gminach — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba korzystajacych Liczba otrzymujacych
ze srodowiskowej pomocy spotecznej | zasitki rodzinne na dzieci
Jednostka
administracyjna 0sob
0sob e T na tysigc 0s6b rodzin
domowych . .
mieszkancow

Miasto Gorzow WIkp. 6 110 3133 49,2 4 167 2243
Gmina Bogdaniec 708 290 99,5 391 197
Gmina Deszczno 603 213 65,6 624 340
Gmina Ktodawa 744 311 90,7 416 216
Gmina Lubiszyn 1103 390 159,3 534 271
Gmina Santok 537 210 65,8 502 265
R?z_em —— 3 695 1414 481 2467 1 289
oscienne
Obszar objety planem 9 805 4 547 59,9 6 634 3532

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Najwiecej rodzin i osdb korzystajgcych ze Srodowiskowej pomocy spotecznej wystepo-
wato w miescie Gorzowie WIkp., ale wyzszy odsetek korzystajgcych z tej pomocy w stosunku
do ogodlnej liczby ludnosci miat miejsce w gminach osciennych. Najwiekszy odsetek osdb ko-
rzystajgcych z pomocy spotecznej wystepowat w gminie Lubieszyn.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych,
ktorej gtownym celem realizowanym w Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach, jest zapewnie-
nie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego
przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Z badan mar-
ketingowych przeprowadzonych w Gorzowie Wlkp. w 2008 r. wynika, ze w przejazdach reali-
zowanych miejskim transportem zbiorowym uzytecznosci publicznej (tj. komunikacjg miejska
realizowang przez MZK) — udziat pasazerow odbywajgcych podréze na podstawie uprawnien

do podrézy bezptatnych, stanowit 18% ogotu przejazddw. Udziat w przejazdach pasazerow
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niewnoszgcych opfat, ani tez nieposiadajgcych uprawnien do przejazdéw bezptatnych, stanowit
4,4%.

W 2015 r. z uprawnien do przejazdéw ulgowych skorzystato 55,5% pasazeréow kupuja-
cych bilety, co odpowiada 44% ogdtu pasazerdow, natomiast optaty w petnej wysokosci wnosito
44,5% pasazerow kupujacych bilety, co odpowiada 35,3% ogdétu pasazerow. Oznacza to,
Ze prawie 2/3 pasazerow korzystato z uprawnien o charakterze socjalnym i ze osoby nieupraw-
nione do przejazdéw ulgowych lub bezptatnych w znacznie mniejszym stopniu od oséb upraw-
nionych korzystaty z gorzowskiej komunikacji miejskiej. Strukture pasazeréw gorzowskiego

miejskiego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej, przedstawiono na rysunku 6.

2 276
9.8%
. Ry,
20.7% .
5948
25.5%
7 088
30.4%
3169
13.6%
= bilety normalne jednorazowe i dobowe = bilety normalne okresowe
bilety ulgowe jednorazowe i dobowe = bilety ulgowe okresowe

= przejazdy bezptatne - uprawnieni i gapowicze

Rys. 6. Struktura pasazeréw gorzowskiej komunikacji miejskiej w 2015 r.
[tys. pasazerow, %]

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Udziat pasazeréw kupujacych bilety dla strefy podmiejskiej jest w strukturze pasazeréw
gorzowskiej komunikacji miejskiej bardzo niski — nie osigga nawet 2% ogétu. Wynika to gtow-
nie z prawa mieszkancdéw gminy Deszczno do przejazddw w catej sieci wedtug taryfikatora dla
strefy miejskiej. Obliczony na podstawie badan marketingowych dla Gorzowa WIlkp. udziat pa-
sazerow odbywajgcych podréze bez waznego biletu i prawa do przejazdu bezptatnego (tzw.
~gapowiczow") — wynoszacy 4,4% ogodtu pasazerdw, w poréwnaniu do reprezentatywnych wy-
nikdw badan marketingowych w innych miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw, w ktorych

uksztattowat sie w przedziale od 6 do 12%, mozna uznac za zadowalajacy.

65



public
pt "a““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

W marcu 2016 r. na liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej obowigzywata taryfa opfat,
przyjeta przez Rade Miasta Gorzowa WIkp. uchwatg nr XLVIII/549/2013 z dnia 24 kwietnia
2013 r (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2013 r. poz. 1277), zmieniona uchwatg nr LXVIII/752/2014
z dnia 2 czerwca 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2014 r. poz. 1180), uchwatg
nr LXXIII/782/2014 z dnia 27 sierpnia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2014 r. poz. 1616),
uchwatg nr LXXIV/815/2014 z dnia 29 wrzesnia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2014 r.
poz. 1724) oraz uchwatg nr XII/100/2015 z dnia 27 maja 2015 r. (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego
z 2015 r. poz. 1012).

Zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat 4, osoby w wieku powyzej
70 lat, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie, inwalidzi, umundurowani funkcjonariusze
Strazy Miejskiej i Policji i Strazy Granicznej, zastuzeni honorowi dawcy krwi, pracownicy, eme-
ryci i rencisci MZK Sp. z 0.0.) oraz ulgowych (dzieci w wieku przedszkolnym, mtodziez pobie-
rajgca nauke, emeryci i rencisci w wieku powyzej 60 lat, bezrobotni bez prawa do zasitku,
w soboty, niedziele i $wieta cztonkowie rodzin posiadajacych Karte Duzej Rodziny oraz upraw-
nieni na mocy ustaw), jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach. Dodatkowg grupa
uprawnionych do przejazdéw bezptatnych sg posiadacze biletéw jednodniowych VBB w rela-
cjach do Berlina.

Od dnia 1 pazdziernika 2014 r. pasazerowie posiadajgcy karte mieszkanca gminy
Deszczno korzystajg ponadto z komunikacji miejskiej w gminie na podstawie taryfy obowigzu-
jacej w granicach miasta Gorzowa WIkp.

Zadania kontroli biletow wykonywane sg przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Trans-
portu Publicznego Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Sprzedaz biletéw okresowych, jednorazowych i dobowych prowadzona jest w
» siedmiu kasach biletowych MZK Sp. z 0.0., w ktdérych jednoczesnie udzielane sg informacje

na temat funkcjonowania komunikacji miejskiej;
biletow jednorazowych i dobowych:
»  za posrednictwem telefondw komodrkowych (systemy moBilet, CallPay),
a biletéw jednorazowych takze w:
= zewnetrznych punktach sprzedazy (ok. 200 punktow: kioski, sklepy);
= w 116 automatach biletowych zainstalowanych w pojazdach (bilety jednorazowe i do-
bowe), w ktdre obecnie wyposazone sg wszystkie uzytkowane autobusy i tramwaie;
» w przypadku awarii automatu biletowego — u kierowcy w pojezdzie.
Kasy biletowe sg rozmieszczone dos¢ rownomiernie i funkcjonujg przy: ul. Drzymaty,

ul. Marcinkowskiego, ul. Wojciechowskiego oraz przy petlach tramwajowych Piaski i Silwana.
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W Gorzowie WIkp. funkcjonuje ponadto Centrum Obstugi Klienta, prowadzone przez MZK

w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., przy ul. Drzymaty 10.

2.10. Czynniki gospodarcze

W strukturze podmiotdw gospodarczych dominujg osoby fizyczne, prowadzace dziatal-
no$¢ gospodarczg. Wsrdd wszystkich podmiotdw gospodarczych zdecydowang wiekszosc,
tj. az 96,4%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotéw gospodarczych zareje-
strowanych w poszczegdlnych gminach, objetych obstugg gorzowskiej komunikacji miejskiej,

przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w Gorzowie Wikp. i w gminach
osciennych w systemie REGON — stan na 31 grudnia 2014 r.

Jednostka p?)gﬁ:?::y W tym selor - W vm
administracyjna gospodarcze publiczny | prywatny has:;l(:(‘:v . ﬁc::lz)ze
Gorzoéw Wikp. 17 830 717 17 108 1 866 12 467
Gmina Bogdaniec 743 13 730 56 592
Gmina Deszczno 947 12 935 63 801
Gmina Ktodawa 1107 14 1093 46 953
Gmina Lubiszyn 517 14 503 26 404
Gmina Santok 799 21 778 50 664
Razem gminy oscienne 4113 74 4 039 241 3414
Obszar objety planem 21943 791 21 147 2107 15 881

Zrodto: dane GUS.

W tabeli 15 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie i okolicznych gminach jest

handel — wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. dziatalno$¢ handlowg $wiadczyto 25,5% przed-
siebiorstw, a kolejnymi rodzajami dziatalnosci s3: budownictwo — 12,6% przedsiebiorstw, dzia-
talno$¢ naukowa i techniczna — 9,1%, obstuga nieruchomosci — 7,8%, i transport i magazyny
—7,7% i przetwdrstwo przemystowe — 7,3% przedsiebiorstw
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Tab. 15. Struktura podmiotow gospodarczych w Gorzowie WIkp. i okolicznych

gminach wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Rodzaj dziatalnosci Gv?;;lz(:v o::i:::e Ogotem
Handel, naprawa pojazdow 4 577 1007 5 584
Budownictwo 2176 598 2774
Naukowa i techniczna 1680 313 1993
Obstuga rynku nieruchomosci 1 658 58 1716
Transport i magazyny 1338 355 1693
Przetworstwo przemystowe 1216 375 1591
Edukacja, opieka zdrowotna, pomoc spoteczna 1039 213 1252
Finanse i ubezpieczenia 706 131 837
Gastronomia i hotele 478 124 602
Rolnictwo 161 243 404
Inne 2 801 696 3497
Razem obszar objety planem 17 830 4113 21943

Zrodto: dane GUS.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujgcych na witasny rachunek, np. w gospo-

darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktdrych

gtéwny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancéw majg indywidualne gospodarstwa

rolne.

Zestawienie liczby podmiotéw gospodarczych pod wzgledem liczby zatrudnionych przed-

stawiono w tabeli 16. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., 96% przedsiebiorstw stanowity

podmioty zatrudniajgce do 9 osdb. Jedynie w Gorzowie WIikp. funkcjonowaty dwa podmioty

gospodarcze zatrudniajgce powyzej 1 000 osdb, a wiec przedsiebiorstwa moggce stanowic

istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowego. Na pozostatym obszarze objetym planem takie

podmioty nie wystepowaty.
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Tab. 16. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w Gorzowie WIkp.

i okolicznych gminach — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna 250
ogodtem . . 50-249 10-49 do 9

i wiecej
Miasto Gorzéw Wikp. 17 830 21 125 585 17 099
Gmina Bogdaniec 743 - 3 20 720
Gmina Deszczno 947 - 3 28 916
Gmina Ktodawa 1107 - 5 21 1081
Gmina Lubiszyn 517 - - 20 497
Gmina Santok 799 - 5 28 766
Razem gminy oscienne 4113 - 16 117 3980
Razem . 21 943 21 141 702 21 079
obszar objety planem

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Znaczgce zrédfa ruchu stanowig duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Gorzowie Wikp.,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-

nione w p. 2.12.

2.11. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo o zréznicowa-
nych ekosystemach, warto$ciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne. Powierzchnia obszaréw chronionego krajobrazu w Gorzowie WIKkp. i oko-
licznych gminach wynosi ponad 42 tys. ha. Na obszarze objetym planem wystepuje 11 rezer-
watdw przyrody (Bagno Chtopiny, Bogdanieckie Cisy, Bogdanieckie Grady, Buki Zdroiskie, De-
bina, Debowa Gdra, Gorzowskie Murawy, Goszczanowskie Zrodliska, Rzeka Przytezek, Santoc-
kie Zakole i Wilandw). W wiekszosci sg to rezerwaty lesne, czeSciowe, o powierzchni tgcznej
ponad 880 ha.
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Wsrdd obszaréw chronionego krajobrazu mozna wyrdznic:
= Barlinecko-Gorzowski Park Krajobrazowy, obejmujgcy pétnocng cze$¢ gminy Ktodawa, ob-
szary chronionego krajobrazu;
» Puszcze Barlinecka, obejmujgca znaczng cze$¢ gmin: Ktodawa, Lubiszyn i Santok oraz frag-
ment miasta Gorzowa WIkp.;
» Gorzowsko-Krzeszyckg Doline Warty, znajdujaca sie na terenie gminy Bogdaniec i cze-
$ciowo gminy Deszczno;
= Doliny Warty i Dolnej Noteci — znajdujgce sie na terenie gmin: Deszczno, Santok i cze-
$ciowo miasta Gorzowa WIkp.;
= Lasy Witnicko-Debienskie i Lasy Witnicko-Dzieduszyckie, obejmujgce czeS¢ gmin Lubiszyn
i Bogdaniec.
Na obszarze miasta Gorzowa WIkp. i gmin, ktdére z miastem podpisaty Porozumienie,

znajdujg sie obszary ochrony NATURA 2000 wymienione w tabeli 17.

Tab. 17. Wykaz obszaréw ochrony Natura 2000 na obszarze miasta Gorzowa

WIkp. i gmin osciennych — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Lp. Kod Nazwa Powierzchnia [ha]

1. PLB 300015 Puszcza Notecka 178 255,8
2. PLB 320015 Ostoja Witnicko-Debnianska 46 993,1
3. PLC 080001 Ujscie Warty 33297,4
4, PLH 080071 Ostoja Barlinecka 26 596,4
5. PLB 080001 Puszcza Barlinecka 26 505,6
6. PLB 080002 Dolina Dolnej Noteci 24 943,5
7. PLH 080006 Ujscie Noteci 3994,5
8. PLH 080032 Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej 2 309,0
9. PLH 080004 Torfowisko Chtopiny 498,5
10. PLH320010 Jezioro Kozie 179,4
11. PLH 080058 Murawy Gorzowskie 79,9

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.03.2016 r.

Puszcza Notecka stanowi zwarty, jednolity kompleks lesny w miedzyrzeczu Noteci
i Warty, bedacy jednoczesnie najwiekszym w Polsce obszarem wydm $rédlagdowych z licznymi
jeziorami. Puszcza stanowi obszar takze legowy ptakéw. Puszcza obejmuje cze$¢ obszaru

gminy Santok.
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Ostoja Witnicko-Debnianska obejmuje fragment laséw potozonych na pétnoc od doliny
Warty, zlokalizowanych w strefie krawedziowej doliny. W obrebie laséw znajdujg sie liczne
torfowiska mszarne, oczka dystroficzne oraz wieksze zbiorniki wodne — jeziora eutroficzne.
Zachowaniu i utrzymaniu siedlisk cennych gatunkéw ptakéw na terenie Ostoi Witnicko-Deb-
nianskiej sprzyja urozmaicony krajobraz polodowcowy i wigzgca sie z nim réznorodno$¢ siedlisk
przyrodniczych, duza lesisto$¢ oraz rolnicze tereny nielesne, stanowigce siedliska zerowiskowe
przedmiotdw ochrony. Ostoja obejmuje cze$¢ obszaru gminy Bogdaniec.

UjScie Warty obejmuje terase zalewowg Warty, przy jej ujsciu do Odry, wraz ze zbiorni-
kiem retencyjnym i fragmentem doliny Odry, poprzecinang licznymi odnogami ciekéw, staro-
rzeczami i kanatami. Prawie co roku okoto 1/3 obszaru jest zalewana przez wode, roczne wa-
hania jej poziomu dochodzg do 3,5 m. Obszar obejmuje ostoje ptasig oraz siedliskowg w tych
samych granicach. Ujécie Warty obejmuje cze$¢ obszaréw gmin Bogdaniec i Lubiszyn.

Ostoja Barlinecka i Puszcza Barlinecka obejmujg fragment rozlegtej sandrowej Rdwniny
Gorzowskiej, porosnietej lasami Puszczy Gorzowskiej. Teren ten ma bogatg sie¢ hydrogra-
ficzng: przecinajg go doptywy Noteci — Polka i Santoczna oraz doptyw Warty — Ktodawka. Na
terenie obszaru znajduije sie kilkadziesiat jezior roznych typow, w wiekszosci potozonych wsréd
lasdw, z najwiekszym Jeziorem Barlineckim (268 ha) i Jeziorem Dankowskim Wielkim (107 ha).
Ostoja obejmuje obszar czesci gmin Ktodawa i Santok.

Dolina Dolnej Noteci obejmuje ptaski obszar teras zalewowych rzeki Noteci i jest siedli-
skiem licznych gatunkow ptakéw, obszar obejmuje czes¢ terenu gmin Santok i Deszczno i siega
w obszar miasta Gorzowa WIkp.

Ujscie Noteci obejmuje teren gmin Deszczno, Santok, Gorzéw WIkp. i jest czeScig Prado-
liny Torunsko-Eberswaldzkiej, znajdujac sie w Kotlinie Gorzowskiej. Ostoja ta obejmuje ptaski
obszar teras zalewowych dwdch duzych rzek regionu Polski zachodniej, tj. Warty oraz Noteci.
Jest to obszar wazny dla ochrony siedlisk muraw kserotermicznych, laséw tegowych oraz sta-
rorzeczy i mulistych brzegéw rzek, w tym takze cennych siedlisk ziotorosli nadrzecznych.

Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej sktadajg sie z 5 komplekséw lesnych. Obszar sta-
nowi mozaike boru chrobotkowego i suboceanicznego boru $wiezego. Obejmuje teren czesci
gminy Santok.

Torfowisko Chtopiny w gminie Lubiszyn to kompleks ekosysteméw bagiennych porasta-
jacych rozleglta mise pojezierng, wypetniong osadami organicznymi.

Jezioro Kozie zajmuje rozlegte zagtebienie wytopiskowe z czeSciowo przeptywowym je-
ziorem, bedacym siedliskiem hydrogenicznym o ponadprzecietnych walorach. Obszar chro-

niony jeziora zlokalizowany jest niewielkim fragmentem w gminie Lubiszyn.
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Gorzowskie Murawy nalezg do najcenniejszych obszarow w Zachodniej Polsce chronig-
cych zanikajacy juz element krajobrazu roslinnego Polski, jakim sa murawy kserotermiczne.
Zajmujg kompleks wzgdrz na krawedzi pradoliny Warty, znajdujacy sie w granicach miasta

Gorzowa WIkp., na terenie dawnego poligonu wojskowego.

PuszczalBarlineckal

DolinalDolnejiNoteci|

(G oszczanowsKie}Zrodliskal

oWy ljscie
Ity

s DolinajPos toniiil

Rys. 7. Mapa obszaréw chronionych w rejonie Gorzowa Wikp.

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 31.03.2016 r.

Z uwagi na znaczng liczbe i duzg powierzchnie obszaréw chronionych i terenéw atrak-
cyjnych przyrodniczo, gtdwnym celem przyrodniczym jest zachowanie istniejgcych wartosci

$rodowiska oraz zahamowanie proceséw jego degradacji.

Ochrona powietrza

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Zielonej Gdrze przeprowadza cykliczny
monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw
wojewoddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w wojewddztwie lubuskim doko-
nuje sie w okreslonych strefach, za pomocg 7 automatycznych stacji pomiarowych badania
jakosci powietrza i poprzez pomiary manualne.

Podstawe oceny jakosci powietrza w Polsce stanowig okreslone w prawie krajowym (roz-
porzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu)
i w dyrektywach unijnych (2008/50/WE — CAFE (Dz. U.UE L. 152 z 11.06.2008, STR.1) oraz
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2004/107/WE (Dz. U.UE L. 23 z 26.01.2005)) normatywne stezenia dla poszczegdinych sub-

stancji w powietrzu — w postaci ,pozioméw dopuszczalnych/docelowych/celu dtugotermino-

wego” — ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzkiego i ochrone roslin. W wojewddztwie lubuskim
klasyfikacie wykonano w trzech strefach: miescie Gorzowie WIkp., miescie Zielonej Gorze

i w strefie lubuskiej®.

Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej spo-
$rod klasyfikacji uzyskanych wg parametréw dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas wy-
nikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase faczng, ze wzgledu na kryteria dotyczace
ochrony zdrowia i ochrony roslin. taczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej klasie
uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen.

Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio pozio-

mow dopuszczalnych, pozioméw docelowych i poziomoéw celdw dtugoterminowych;

» B - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne,
lecz nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancii;

» C - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okre-
$lony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoterminowych;

» D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie jest
wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

» D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy dazyc
do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do 2020 r.).

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim, przeprowadzona na podstawie ba-
dan emisji wykonanych w 2013 r.?*, wykazata, ze z uwzglednieniem kryteriéw ochrony zdrowia
w Gorzowie WIkp. i w strefie lubuskiej wystgpity przekroczenia dopuszczalnej czestosci prze-
kraczania poziomu dopuszczalnego $redniodobowego stezenia pytu PM10 w roku kalendarzo-
wym oraz przekroczenia stezenia benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 (w Gorzowie

WIkp., w Sulecinie, we Wschowie, i w Zarach).

23 7godnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktdrych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914).

# Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim na podstawie badari emisji wykonanych
w roku 2013, WIOS Zielona Goéra 2014, s. 28-46.
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Gtéwnym Zrédlem zanieczyszczenia powietrza benzo-a-pirenem i pytem zawieszonym
PM10 jest tzw. ,niska emisja”, czyli emisja komunikacyjna, emisja z lokalnych kottowni weglo-
wych i domowych piecéw grzewczych oraz naptyw ponadlokalnych zanieczyszczen. Z tego po-

wodu, przekroczenie stezen dopuszczalnych wystepowato w sezonie jesienno-zimowym.

Wody powierzchniowe i podziemne

Stan rzeki Ktodawka w rejonie Gorzowa WIlkp. pod wzgledem elementéw hydromorfolo-
gicznych zakwalifikowana zostata do klasy I, a biologicznych do klasy II, jej stan fizykoche-
miczny oceniono ponizej dobrego, natomiast stan chemiczny jako dobry, a potencjat ekolo-
giczny jako umiarkowany. Rzeka Warta w rejonie Gorzowa WIlkp. zakwalifikowana zostata pod
wzgledem elementdw hydromorfologicznych do klasy I, a biologicznych do klasy 1V, jej stan
fizykochemiczny oceniono ponizej dobrego, natomiast stan chemiczny jako dobry, a potencjat
ekologiczny jako staby. Rzeka Note¢ w rejonie ujscia do Warty zakwalifikowana zostata pod
wzgledem elementéw hydromorfologicznych do klasy I, a biologicznych do klasy III, jej stan
fizykochemiczny oceniono ponizej dobrego, natomiast stan chemiczny jako dobry, a potencjat
ekologiczny jako umiarkowany.?

Stan wdd jeziora Lubie zakwalifikowany zostat pod wzgledem elementoéw fizykochemicz-
nych i chemicznych jako dobry, a biologicznych jako umiarkowany, natomiast jego potencjat
ekologiczny oceniono jako umiarkowany. Stan wdd jeziora Marwicko zakwalifikowany zostat
pod wzgledem elementdw fizykochemicznych i biologicznych jako dobry, a jego potencjat eko-
logiczny oceniono jako dobry?®.

Stan wdd podziemnych w Gorzowie WIkp., badany w 2014 r., wykazat ich niezadowala-
jacy stan i sklasyfikowanie do klasy III i IV. Wskaznikami determinujgcymi ztg jako$¢ wody,

byty przekroczenia zawartosci: zelaza, manganu, wapnia i siarczandw?’.

Halas

Poziom narazenia mieszkancéw miasta Gorzowa WIkp. na hatas ulega w ostatnich latach
systematycznemu zmniejszaniu — z uwagi na realizowang inwestycje krajowg — droge ekspre-
sowg S-3. CzesS¢ ruchu tranzytowego, znacznie zwiekszajgcego poziom hatasu w miescie, od-

bywa sie nowo wybudowang Trasg Zgody.

> ,Ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych na obszarze wojewddztwa lubu-
skiego w 2014 r. z uwzglednieniem dziedziczenia ocen z lat 2010-2013”, WIOS Zielona Gora 2015, za-
taczniki nr 1 i 2.

%, Ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych jeziornych na obszarze wojewddztwa lubu-
skiego badanych w 2014 r. z uwzglednieniem dziedziczenia ocen z lat 2010-2013”, WIOS Zielona Géra
2015, s. 8-9.

27 Monitoring jakosci wod podziemnych wojewddztwa lubuskiego”, WIOS Zielona Gora 2014, s. 5.
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Miasto Gorzéw WIkp. posiada opracowany w 2013 r. program ochrony $rodowiska przed
hatasem, z planowang realizacjg do 2019 r., w tym dziatania zmierzajgce do uspokojenia ruchu
i zastosowania nawierzchni o zmniejszonej hatasliwosci. Dla potrzeb programu w odniesieniu
do wybranych fragmentéw ulic dokonano obliczenia wskaznika M — jest to $redni poziom
dzwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzgled-
nieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu w godzinach 6-18), pory wieczoru (godziny

18-22) oraz pory nocy (godziny 22-6). Wyniki pomiaru przedstawiono na rysunku 8.

MAPA WSKAZNIKA M

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO
Hatas drogowy - wskaznik Ldwn
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Rys. 8. Mapa wskaznika M (Ldwn) — hatas drogowy w Gorzowie WIikp.

Zrédto: Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Gorzowa Wielkopolskiego,
Gorzéw WIkp. 2013, s. 65.
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Na podstawie mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego oraz analizy gtdwnych zamie-
rzen inwestycyjnych miasta, opracowano propozycje rozwigzan antyhatasowych na terenie Go-
rzowa WIkp. oraz wskazano kierunki dziatan, ktére nalezy podjaé, aby zminimalizowaé nega-
tywne skutki oddziatywania hatasu.

Zaproponowano wprowadzenie elementéw edukacji ekologicznej, ktdéra — pomimo,
ze nie wptywa bezposrednio na redukcje hatasu — jest wsrdd lokalnej spotecznosci waznym
elementem w osigganiu wysokiego poziomu Swiadomosci o wptywie hatasu na zdrowie czto-
wieka i przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do Srodowiska.

Podstawowe kierunki redukcji hatasu obejmuja:

1) w zakresie hatasu drogowego:
a) eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie mieszkaniowej;
b) dalszg budowe ukfadu obwodnicowego miasta;
€) wymiane nawierzchni drogowych, stosowanie nawierzchni ,cichych”;
d) tworzenie stref uspokojonego ruchu, ograniczenia predkosci;
e) wspieranie komunikacji rowerowej;
f) wspieranie rozwoju komunikacji zbiorowej;
g) wiasciwg polityke parkingowa;
h) sterowanie ruchem w miescie, rozwdj systeméw ITS;
i) stosowanie wtasciwej stolarki okiennej w obiektach chronionych;
2) w zakresie hatasu tramwajowego:
a) wymiana torowisk w ulicach Sikorskiego i Kostrzynskiej;
b) stosowanie nowoczesnych konstrukcji torowisk przy rozbudowach i remontach;
C) wymiana przestarzatego i gtosnego taboru na nowoczesny i cichszy;
d) korekta geometrii szyn i két tramwajow, odpowiednie hamulce.

Jako dziatania ujete w programie, przewidziane do wykonania do 2019 r., wskazano
wymiane nawierzchni ulic, przebudowe wybranych odcinkéw ulic wraz z wymiang nawierzchni
i ograniczenie predkosci na wskazanych odcinkach ulic oraz remont torowiska w ulicach Sikor-

skiego i Kostrzynskiej?®

Pola elektromagnetyczne

W 2014 r. w catym wojewoddztwie lubuskim nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
poziomOw natezen pdl elektromagnetycznych, a najwyzsza zmierzona wartos¢ natezenia PEM

stanowita 41,8% poziomu dopuszczalnego.

28 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Gorzowa Wielkopolskiego, Gorzow Wielkopolski 2013,
s. 77
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Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp., ktére w najwiekszym mozliwym stopniu ograni-
czy emisje zanieczyszczen wytwarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie
pozytywne rezultaty mozna osiggna¢ planujac rozwoj trakcji elektrycznej (komunikacji tram-
wajowej — po wyremontowaniu trakgiji) i intensyfikacje eksploatacji autobuséw wyposazonych
w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe
0 najwiekszej liczbie wozokilometréw.

W tabeli 18 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikdow wysokopreznych.

Tab. 18. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wg europej-

skich norm dla ciezkich pojazdow uzytkowych

. . Emisja
Emisja w g/km w szt./kWh
Norma
co HC NOx PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 50 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Ko-
lanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm
EURQO, ,Transport Miejski i Regionalny” 2012 nr 8, s. 24.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
16 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobusow),
mogq nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Wg stanu na dzien 15 kwietnia 2016 r., MZK w Gorzowie WIkp. Sp. z 0.0. eksploatowato
36 tramwajow wysokopodtogowych: 19 szt., przegubowych typu 6EGTW/6ZGTW, 16 szt. be-
dacych w rezerwie wozow tramwajowych typu Konstal 105Na oraz jeden zabytkowy typu Kon-

stal 4N. Sredni wiek taboru tramwajowego wynidst niemal 43 lata, w tym eksploatowanych
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tramwajow produkcji niemieckiej — az 46,8 lat. Tramwaje typu 6EGTW/6ZGTW wyposazone
sg w tablice elektroniczne i monitoring
Spotka eksploatowata takze 63 autobusy, reprezentujgce dwie klasy taboru:
* maxi — o standardowej diugosci 12 m, niskopodtogowe, nastepujgcych marek: 27 szt.
marki Solaris Urbino i 28 szt. marki MAN — réznych typow;
* mega — przegubowe o dtugosci 18 m, niskopodtogowe, 6 szt. marki MAN NL313 i A23.
Sredni wiek taboru autobusowego osiagnat wartoéci przecietne dla miast krajowych
o podobnej wielkosci i wyniost 12,4 lat. Naped autobuséw spetnia normy czystosci spalin EURO
od 1do 5.
Strukture taboru autobusowego w podziale na normy czystosci spalin — wg stanu
na 15 kwietnia 2016 r. — przedstawiono na rysunku 9, a w podziale na wiek taboru — na ry-
sunku 10. Strukture taboru autobusowego eksploatowanego na liniach gorzowskiej komunika-

cji miejskiej nalezy uznaé za dosc¢ przecietna.

1.6%

19.0%

14.3%

EEURO1 ®EURO 2 EURO 3 ®EURO4 m®EURO 5EEV

Rys. 9. Struktura taboru autobusowego MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o0.0.
w podziale na normy czystosci spalin — stan na 15 kwietnia 2016 r.

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Gorzowie WIkp.

Wszystkie eksploatowane autobusy sg niskopodtogowe, majg potaczenie telefoniczne
z dyspozytornig, autokomputer poktadowy, system GPS, elektroniczne kasowniki, wielotary-
fowy automat biletowy wydajacy reszte (w autobusach przegubowych sg dwa automaty) oraz
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matein gromadie

elektroniczne tablice wewnetrzne i zewnetrzne. Wszystkie autobusy posiadajg monitoring we-
wnetrzny, a 40% pojazddéw wyposazone jest w urzgdzenia zapowiedzi gtosowych przystankéw

oraz w klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j.

17.5%

mdo5lat m6do10lat = 11do15lat m pow. 15 lat

Rys. 10. Struktura taboru autobusowego MZK w Gorzowie Wielkopolskim
Sp. z 0.0. w podziale na normy czystosci spalin — stan na 15 kwietnia 2016 r.

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Gorzowie WIkp.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
dazag do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Go-
rzowa WIkp. i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2016-2025, nie spowoduje
znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2013 poz. 1235)).
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2.12. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukiad uliczno-drogowy

Ukfad ulic i drég w Gorzowie WIkp., wg stanu na dzien 31 marca 2016 r., tworzyto 293,8
km drdg, w tym:
= 10,8 km drdg krajowych;
= 21,1 km drég wojewddzkich;
= 72,9 km drég powiatowych;
= 189,0 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych?.

System drogowy obejmowat 431 miejsc wyposazonych w sygnalizacje $wietlng w obre-
bie skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych oraz 18 miejsc z sygnalizacjg przyciskowq dla pieszych.

Na terenie Strefy Ptatnego Parkowania znajdowaty sie 941 ptatne miejsca postojowe,
w tym 70 tzw. ,kopert” — miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych.

Przez miasto Gorzéw WIkp., w jego zachodniej i potudniowo-zachodniej czeSci, przebiega
trasa drogi ekspresowej S-3 (Trasa Zgody), ze Swinoujécia do Lubawki. Ruch tranzytowy na
linii pdtnoc-potudnie (Szczecin — Zielona Géra) odbywa sie omijajac ulice miejskie. Aktualnie
prowadzona jest przez GDDKIA inwestycja, polegajaca na przebudowie odcinka drogi ekspre-
sowej S-3 przebiegajgcej przez zachodnig cze$¢ miasta na dwujezdniowa. Zakonczenie inwe-
stycji planowane jest w drugiej potowie 2017 r. W granicach Gorzowa WIkp. zlokalizowane sg
trzy wezty na drodze ekspresowej — na jej przecieciu z drogg krajowa nr 22 oraz na przecieciu
z drogami wojewddzkimi nr 130 i 132.

Przez miasto przebiega takze droga krajowa nr 22 (Grzechotki — Kostrzyn nad Odrg).
Obecnie przebieg tej drogi omija Sciste centrum miasta i skierowany jest nowymi lub przebu-
dowanymi ulicami: Kasprzaka, Trasg Nadwarcianska, Podmiejskg, tukasinskiego, Bierza-
nina i Walczaka.

W Gorzowie WIkp. rozpoczynajg swdj bieg cztery drogi wojewddzkie:
= nr 130, Barndwko — Gorzow WIkp. (Baczyna);

* nr 132, Gorzdw WIkp. — droga krajowa nr 24 w Kostrzynie nad Odra;
= nr 151, Gorzédw WIkp. — Swidwin;
» nr 158, Gorzéw WIkp. — Drezdenko.

Gtowny ukfad uliczny miasta tworzg ciagi:

» Walczaka — Pomorska — Warszawska — Jagietty — Wybickiego — Estkowskiego — Aleje 11 Li-

stopada — Kostrzynska;

23 Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, stan na 31.12.2012 r,
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» Poznanska — Koniawska — Grobla — Most Staromiejski — Chrobrego;
» Szczecinska — Mysliborska — Konstytucji 3 Maja;

= Zwirowa — Kosynieréw Gdynskich;

» Stowianska — Roosevelta — al. Odrodzenia Polski;

» Pitsudskiego — Gorczynska;

=  Warszawska;

» Czere$niowa;

= Kobylogodrska — Strazacka;

= Sulecinska;

= Sikorskiego.

Przez gmine Bogdaniec przebiega centralnie droga wojewddzka nr 132 oraz niewielkim
fragmentem droga krajowa nr 3 (Trasa Zgody). Przez gmine Deszczno przebiega droga eks-
presowa S-3, lecz bez mozliwosci zjazdu z niej oraz drogi krajowej nr 22 i potudniowa granica
przez tereny leSne droga nr 24. Przez gmine Ktodawa przebiega potudniowo-wschodnim skra-
jem droga nr 22, a wzdtuz granic gmin Ktodawa i Lubiszyn zlokalizowana jest droga ekspre-
sowa S-3, lecz bez mozliwosci zjazdu z niej. Przez potudniowg cze$¢ gminy Lubiszyn przechodzi
droga wojewddzka nr 130. Przez gmine Santok natomiast przebiega centralnie droga woje-
wddzka nr 158, a fragmentami droga wojewddzka nr 159 Nowe Polichno — Skwierzyna.

W pazdzierniku 2008 r., na zlecenie miasta Gorzowa WIkp., w godzinach 7-19, wykonano
— W przedziatach godzinnych — pomiary ruchu na wybranych skrzyzowaniach oraz na trasach
wylotowych. W oparciu o wyniki tych pomiaréow wykonano prognoze ruchu dla 2033 r.3° Wyniki
pomiaréw z 2008 r. wskazujg, ze ruch drogowy w Gorzowie WIkp. rozktada sie dos¢ réowno-
miernie w ciggu dnia, w godzinach 7-18 odstepstwa od Sredniej wynoszg jedynie od -9
do +18%, szczyt ruchu pojazdéw wystepuje w godzinach 13-16, a natezenie ruchu spada do-
piero w godzinach wieczornych. Do najbardziej obcigzonych skrzyzowan nalezg: Kasprzaka —
Trasa Zgody, przez ktdére w badanym okresie przejechato niemal 45 tys. pojazdéw umownych
oraz Walczaka — Gorczynska, przez ktdére przejechato ponad 43 tys. pojazdéw umownych.

Do skrzyzowan silnie obcigzonych ruchem zaliczajg sie takze:

» Pitsudskiego — Czere$niowa;
» Rondo Wyszynskiego;

= Rondo Sw. Jerzego;

= Rondo Santockie,

przez ktdre przejechato ponad 30 tys. pojazdow umownych, a takze:

30 pomiary Ruchu Gorzow Wielkopolski 2008, DroKonsult Warszawa, Fundacja Rozwdj UTP Bydgoszcz
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= Chrobrego — Spichrzowa;
= Chrobrego — Sikorskiego;
» Roosevelta — Kosynierow — Mieszka I;
= Kosynieréw — Stowianska;
= Kosynierow — tokietka;
»= Rondo Pitsudskiego;
» Podmiejska — Pomorska — Okdlna,
przez ktére w badanych godzinach przejechato 25-30 tys. pojazddw umownych.

Wsrdd badanych tras wylotowych, na ulicach Kostrzynskiej i Sulecinskiej ruch osiggnat
7,5 tys. pojazdéw umownych w ciggu 12 godzin. Prognozy ruchu dla 2033 r. sg wrecz zatrwa-
zajace, gdyz przewidujg wzrost ruchu $rednio o 130%, a na skrzyzowaniu ul. Estkowskiego
i al. Konstytucji 3 Maja — az o ponad 300%. Na tym skrzyzowaniu zaktada sie najwieksze
obcigzenie w szczytowej godzinie 13-14, w wysokosci ponad 11 tys. pojazdéw umownych.
Prognozuje sie, ze najbardziej obcigzonymi skrzyzowaniami bedg takze: Walczaka — Gorczyn-
ska oraz Kasprzaka — Trasa Zgody, przez ktére w szczytowych godzinach przejedzie ponad
9 tys. pojazdow umownych na godzine. Na trasach wylotowych przewiduje sie ponad 2-krotny
wzrost ruchu — do poziomu 15-17 tys. pojazdéw umownych w ciggu 12 godzin.

W Gorzowie WIkp. obowigzuje system pfatnych miejsc postojowych w centralnym ob-

szarze miasta. Zasieg strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rysunku 11.
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MAPA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA a2 o ety
MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

ZANI@ o

opracowat:
Referat Systeméw Informaciji Przestrzennych -+
Urzad Miasta Gorzdw Wielkepolski

Rys. 11. Strefa ptatnego parkowania w Gorzowie Wikp.

Zrédto: Urzad Miasta Gorzowa WIKp.

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez
wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju
motoryzacji indywidualnej — poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochoddéw osobowych
i dostepu przez uzytkownikédw samochoddw do infrastruktury transportowej, w tym przede
wszystkim do miejsc parkingowych.

Z punktu widzenia celu planu nalezy stwierdzi¢, ze wysoko$¢ optat parkingowych po-
winna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletéw jednorazowych komunikacji miejskiej w taki
sposdb, aby zacheca¢ uzytkownikéw samochodéw osobowych w wiekszym stopniu do korzy-
stania z transportu publicznego. Opfata parkingowa za pierwszg godzine wynosi 2,5 zt,
za drugg — 3,0 zt, za trzecig — 3,5 z4, a za kolejne — 2,5 zt, sg wiec porownywalne do ceny
biletu jednorazowego w komunikacji miejskiej (3,0 zt). Stosunkowo drogi jest takze abonament
miesieczny, ktdry wynosi 150 zt (poza mieszkancami strefy), podczas gdy cena biletu miesiecz-

nego imiennego w komunikacji miejskiej wynosi 92,0 zt.
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Rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego, z niezbednymi

urzadzeniami towarzyszacymi. kaczng dtugosc sciezek rowerowych w poszczegdlnych gminach

obszaru przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Dlugosc sciezek rowerowych w Gorzowie Wikp. i okolicznych gminach

— stan na 31 grudnia 2014 r.

Jednostka

Dlugosc sciezek rowerowych bedacych pod zarzadem [km]

obszar objety planem

- ] urzedu na 1 tys.
administracyjna ogotem marszal- | starostwa gminy mieszkan-
kowskiego cow
Miasto Gorzéw WIikp. 37,5 = = 37,5 0,30
Gmina Bogdaniec 3,1 19 1,2 - 0,44
Gmina Deszczno 2,9 - 0,9 2,0 0,32
Gmina Klodawa 24,6 2,8 51 16,7 3,00
Gmina Lubiszyn 3,5 - 3,5 - 0,51
Gmina Santok 3,0 - 3,0 - 0,37
Razem gminy oscienne 37,1 4,7 13,7 18,7 0,94
Razem
74,6 4,7 13,7 56,2 0,46

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Miasto Gorzow WIkp. opracowato koncepcje programowg rozbudowy Sciezek rowero-

wych dla stworzenie spdjnej sieci tras tgczacych Gorzow Wikp. z okolicznymi gminami i po-

szczegolne gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego ze sobg. Zaprogramowane w koncepcji

trasy rowerowe obejmujg gtdwne skupiska mieszkaniowe z najwiekszymi o$rodkami pracy,

petnigc jednoczesnie funkcje turystyczng. Catkowita zaprogramowana dtugos¢ tras rowero-

wych docelowo ma osiggng¢ niemal 350 km w catym obszarze funkcjonalnym, w tym trasa

EuroVelo. Na rysunku 12 przedstawiono przebieg programowanych tras rowerowych w mie-

Scie.
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Rys. 12. Programowana siec tras rowerowych w Gorzowie Wikp.

Zrédto: Urzad Miasta Gorzowa WIkp.

Wg stanu na 31 sierpnia 2012 r., w gorzowskiej komunikacji miejskiej eksploatowano
w granicach miasta 555 przystankéw, w tym 297 autobusowych i 50 tramwajowych. CzeS¢
przystankdw w granicach miasta — 220 szt. (74%) — wyposazonych byto w wiaty.3!

Rada Miasta Gorzowa WIlkp. wsrdd przystankdw, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajgcym
jest Miasto Gorzow WIkp., 327 szt. udostepnita operatorowi komunikacji miejskiej —
MZK Sp. z 0.0., natomiast 42 przystanki udostepnita przewoznikom?3?. Za korzystanie z przy-
stankéw pobierane sg optaty w wysokosci 0,05 zt za jedno zatrzymanie. Przewoznicy i opera-
torzy mogg korzystac¢ z przystankow jedynie w celu wysadzenia i zabrania pasazeréw oraz
zobowigzani sg do podjezdzania jak najblizej kraweznika nie blokujgc przy tym przystanku dla
innych korzystajgcych. Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg tych wykazoéw i nowym podzia-

tem przystankéw udostepnionych operatorowi i przewoznikom.

31 Dane Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.
32 Uchwata nr LXXI/773/2014 Rady Miasta Gorzowa Wielkopolskiego z dnia 4 lipca 2014 .
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Giéwne wezty przystankowe, umozliwiajgce dogodne przesiadki i generujgce najwiekszy

ruch pasazerow w miescie Gorzéw WIlkp., wymieniono w tabeli 20.

Tab. 20. Glowne wezly przystankowe w Gorzowie Wikp.

Wezel przesiadkowy (zesp6t przystankow) Liczba stanowisk Liczba linii

Centrum 6 24
17 6 17
Sikorskiego/Estkowskiego (AWF) 5 24
Fabryczna/Wat Okrezny 4 17
Mieszka I/Roosevelta 4 9
Pomorska/Okodlna 4 6
Rondo Mysliborskie/Alejki 3 16

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.

Zrédia ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono miasto

Gorzdw WIlkp. oraz gminy przylegte, na obszarze ktérych $wiadczone sg ustugi przewozowe —

na podstawie porozumien miedzygminnych. Gorzéw WIkp. graniczy z szeScioma gminami wiej-

skimi: Bogdaniec, Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa i Santok, co przedstawiono na rysunku 13.

Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 marca 2016 r., poza miastem Gorzéw

WIkp. realizowane byty na obszarze wszystkich gmin graniczacych z miastem. Miejscowosci

obstugiwane liniami gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 7 w p. 2.7.

planu. W samym Gorzowie WIkp. gtdwne zZrodta ruchu stanowig osiedla, ktorych lokalizacje

przedstawiono na rysunku 2.
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Kiodawa

Bogdaniec

Rys. 13. Gminy powiatu gorzowskiego, ktore podpisaly Porozumienie

w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ruch wewnetrzny koncentruje sie w kierunku do $rédmiescia i dzielnic przemystowych.
Natezenie ruchu do $rodmiescia charakteryzuje sie wzgledng stabilnoscig, natomiast w kie-
runku do dzielnic przemystowych zmienia sie wraz ze zmianami strukturalnymi w tym obszarze,
zdeterminowanymi zmianami prowadzonej tam dziatalnosSci gospodarczej. Specyficznym ob-
szarem generujgcym ruch, jest Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna — przy
ul. Szczecinskiej.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodto poza miastem, dotyczy w przewazajgcej wiekszo-
§ci podrézy realizowanych samochodami osobowymi. Przejazdy pojazdami ciezarowymi
W przewazajgcym zakresie dotyczg ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr 22.

Ruch zewnetrzny do i z Gorzowa WIkp. koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég wylo-
towych. Niewielkie znaczenie dla obstugi tego ruchu ma pasazerski transport kolejowy.

W tabeli 21 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkoét i placdwek oswiatowych w Go-

rzowie WIkp. i okolicznych gminach (liczagce powyzej 200 uczniow).
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Tab. 21. Lokalizacja w Gorzowie WIkp. i w okolicznych gminach placowek

oswiatowych liczacych powyzej 200 uczniow — stan na 30 wrzesnia 2015 r.

Nazwa placowki oswiatowej Adres L|cz_b’a
uczniow
Miasto Gorzow Wikp.

Zespot Szkot nr 13 .

Szkota Podstawowa nr 13 im. A. Fiedlera, Gimnazjum nr 13 ul. Szwolezerow 2 1592

Zespot Szkot nr 20

Szkota Podstawowa nr 20 im. Bohaterow Westerplatte, ul. Szarych Szeregow 8 1424

Gimnazjum nr 20 im J. J. Jezioranskiego

Zespot Szkot Mistrzowska Sportowego

Szkota Podstawowa, Gimnazjum, Liceum ul. Stanistawskiego 2 784

Szkota Podstawowa nr 11 im. K. K. Baczynskiego

Zespot Szkot nr 21 im. Orlat Lwowskich

Szkota Podstawowa nr 21, Gimnazjum nr 21 ul. Taczaka 1 714

Zespot Szkot Mechanicznych ,Henryk Sucharski” .

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 7, Technikum nr 7 ul. Dabrowskiego 33 705

Szkota Podstawowa nr 15 im. Wojska Polskiego ul. Kotsisa 1 652

Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych im. J. Pitsudskiego

Szkota Podstawowa nr 16, Gimnazjum nr 16, VIII Liceum

Ogolnoksztatcace ul. Dunikowskiego 5 647

Zespot Ksztatcenia Specjalnego im. K. Wojtyty

Przedszkole, Gimnazjum, Szkota Podstawowa

I Liceum Ogdlnoksztatcace im. T. Ko$ciuszki :

I Liceum OgdInoksztatcace dla Dorostych ul. Puszkina 31 631

ngpo} Szko’r Technicznych i Ogolljokszta%cacych ul. Crereéniowa 4e 571

Gimnazjum Sportowe nr 2, Technikum nr 6

Szkota Podstawowa nr 9 im. J. Kochanowskiego ul. Nowa 7 559

IV Liceum Ogdlnoksztatcgce im T. Kotarbiriskiego ul. Kosynieréow Gdynskich 8 541

II Liceum Ogolnoksztatcace im. M Sktodowskiej-Curie ul. Przemystowa 22 540

Szkota Podstawowa nr 10 im. T Kosciuszki ul. Towarowa 21 527

Zespot Szkot Elektrycznych .

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5, Technikum nr 5 ul. Dabrowskiego 32 478

Gimnazjum nr 9 im. Szarych Szeregdw ul. Zamenhofa 2A 471

Zespot Szkot Gastronomicznych ,

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 3, Technikum nr 3 ul. Okolna 35 470

Zespot Szkot Budowlanych i Samochodowych

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1, Technikum nr 1, ul. Okrzei 42 445

Gimnazjum dla Dorostych

Szkota Podstawowa nr 1 ul. Dgbrowskiego 23 444

Szkota Podstawowa nr 4 im. H. Sienkiewicza ul. Kobylogdrska 110 443
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Nazwa placowki oswiatowej Adres L|cz_b’a

uczniow

Zespot Szkot nr 6 .

Szkota Podstawowa nr 6, Gimnazjum nr 6 ul. Gwiazdzista 14 425

Technikum nr 2 ul. 30 Stycznia 29 398

Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgeych nr 3

Gimnazjum nr 3, III Liceum Ogodlnoksztatcace ul. Warszawska 18 375

Szkota Podstawowa nr 17 im. A. Mickiewicza ul. Warszawska 19 363

Szkota Podstawowa nr 5 . .

im Bohateréw 12 Kotobrzeskiego Putku Piechoty al. Konstytucji 3 Maja 44 337

Gimnazjum nr 7 ul. Estkowskiego 3 335

Zespot Szkot nr 12 im. Jana III Sobieskiego .

Gimnazjum nr 12, Technikum nr 8 ul. Slaska 20 324

Zespot Szkot Odziezowych im. K. Kieslowskiego .

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 4, Technikum nr 4 ul. Slaska 64c 322

Szkota Muzyczna Ii II stopnia ul. Chrobrego 3 285

Przedszkole Miejskie nr 29 Kasztanowa Kraina ul. Wréblewskiego 48 218

Przedszkole Miejskie nr 17 ul. Gen. S. Maczka 21 204

Gminy oscienne

Zespot Szkot w Deszcznie

Szkota Podstawowa, Gimnazjum ul. Lubuska 61 601

Zespdt Szkot Szkota Podstawowa i Gimnazjum w Ktodawie ul. Szkolna 1 488

Zespot Szkot w Bogdancu

Szkota Podstawowa, Gimnazjum ul. Pocztowa 7 396

Zespot Szkot w Santoku

Szkota Podstawowa, Gimnazjum nr 1 ul. Gralewska 9 285

Zespot Szkot w Rézankach

Szkota Podstawowa, Gimnazjum im. Jana Pawta II ul. Debowa 3 254

Zespot Szkot w Lipkach Wielkich

Szkota Podstawowa, Gimnazjum nr 2 ul. Nowa 16 219

Zespot Szkot w Baczynie

Szkota Podstawowa, Gimnazjum ul. Szkolna 1 212

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie www.cie.men.gov.pl/index.php/sio-wykaz-szkol-i-placo-

wek/26-wykaz-wg-wojewodztw.html, dostep: 31.03.2016 r.

W tabeli 22 wyszczegdlniono najwiekszych pracodawcdw przedsiebiorcow w Gorzowie
WIkp. wraz z ich lokalizacja. Znaczacymi centrami przemystowymi sg obszar Kostrzyrnisko-Stu-
bickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej przy ul. Szczecinskiej oraz obszar bytego kombinatu

Stilon przy ul. Walczaka.
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Tab. 22. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Gorzowie WIikp.

— przedsiebiorstwa produkcyjno-ustugowe — stan na 31 marca 2016 r.

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Glowna
branza

Ahrens Textil Service Sp. z o.0.

ul. Mosiezna 12

ustugi pralnicze

Auto Galeria Sp. z 0.0. ul. Mosiezna 6 motoryzacyjna
BAMA-Polska Sp. z o.0. ul. Kasprzaka 6a obuwnicza
Borne Furniture Sp. z o.0. ul. Ztotego Smoka 23 meblowa
Calvia Sp. z o.0. ul. Mosiezna 16 chemiczna
ENEA S.A. ul. Sikorskiego 37 energetyczna
Faurecia Gorzéw Sp. z 0.0. ul. Szczecinska 31 motoryzacyjna
Goma Sp. z o.0. ul. Mosiezna 8 maszynowa
GOMAD Sp. z o.0. ul. Kosynierow Gdynskich 56 maszynowa

HMP Heidenhain-Microprint Polska Sp. z 0.0.

ul. gen. A. F. Fieldorfa-Nila 18

elektro-optyczna

I.M.C. Engineering Poland Sp. z o0.0.

ul. Mosiezna 21

wyrobow stalowych

Interbud-West Sp. z o.0. ul. Kosynieréow Gdynskich 51 budowlana
Inter-Sicherheits-Service Sp. z 0.0. ul. Kobylogérska 2 metalowa
K-Shop Tech Sp. z 0.0. Sp. K. ul. Mosiezna 19 drzewna
Lindo-Gobex Sp. z o.0. ul. Cicha 1 motoryzacyjna
Mestil Sp. z o.0. ul. Walczaka 25 maszynowa
NEOFAC Polska Sp. z 0.0. ul. Ztotego Smoka 11 metalowa
PKS Gorzéw Wikp. Sp. z o.0. ul. Podmiejska 20 transportowa

Prywatne Przedsiebiorstwo
Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe ,,PUH"
Irena Wozna Sp. z o.0.

ul. Podmiejska 17B

ochrona mienia

Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wiel-
kopolskim Sp. z 0.0.

ul. Kostrzynska 46

ustugi przewozowe

Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji
Sp. z 0.0.

ul. Kosynieréow Gdynskich 47

ustugi komunalne

Rhodia Polyamide Polska Spoétka z o.o. ul. Walczaka 25 chemiczna
SE Bordnetze Polska Sp. z 0.0. ul. Walczaka 25 motoryzacyjna
Silwana Sp. z o.0. ul. Walczaka 45 ok. 170
,Swit” Sp. Pracy Przemystu Skérzanego ul. Krotka 4 skdrzana

TPV Displays Polska Sp. z 0.0.

ul. Ztotego Smoka 9

elektroniczna

Vetoquinol Biowet Sp. z o.0.

ul. Kosynierow Gdynskich 13/14

farmaceutyczna
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Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Glowna
branza

0.0.

Victory Precision Technology Polska Sp. z

ul. Ztotego Smoka 9

elektro-optyczna

Yetico S.A.

ul. Mosiezna 14

tworzyw sztucznych

Zaktady Wtokien Chemicznych Stilon S.A.

ul. Walczaka 25

wiokiennicza

Ziel-Bruk Sp. z o0.0.

ul. Mosiezna 27

mat. budowlanych

ZREMB Gorzdéw S.A.

ul. Fabryczna 13-17

metalowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych miasta Gorzowa WIkp. i przedsiebiorstw.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw miast, wazng role odgry-

wajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-

tecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdéwne obiekty sportowe w Gorzowie

WIkp., oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono odpowiednio w tabelach 23

i 24.

Tab. 23. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Gorzowie WIkp.

— stan na 31 marca 2016 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Powierzchnia [m?]

Centrum Handlowe Nova Park

ul. Przemystowa 2

pow. handlowa 32 400
pow. catkowita 79 000

Centrum Handlowe Askana

al. Konstytucji 3 Maja 102

pow. handlowa 18 000
pow. catkowita 55 000

Centrum Handlowe Kupiec Gorzowski ul. Witosa 50 15 500
Castorama ul. Czartoryskiego 1 11 700
Tesco ul. Stowianska 70 8 000
Tesco ul. Gorczynska 19 ok. 5 000
OBI ul. Mysliborska 48 5000

Centrum Handlowe Park 111

ul. Sikorskiego 111

pow. handlowa 6 000
pow. catkowita 7 100

Gorzowski Rynek Hurtowy SA ul. Targowa 11 6 000
Centrum Handlowe Panorama ul. Gorczynska 23 4 000
Media-Markt ul. Stowianska 70 b.d.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 24. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwoérczym w Gorzowie WIkp.

i okolicy — stan na 31 marca 2016 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc

Stadion im. Edwarda Jancarza ul. Kwiatowa 55 17 000
Stadion Pitkarski ul. Olimpijska 22 3000
Hala Sportowa ZSTiO ul. Czere$niowa 4 1200
Hala Sportowa PWSZ ul. Chopina 52 1000
Centrum Sportowo-Rehabilitacyjne Stowianka: ba-

sen olimpijski 50x25m, mini lodowisko, sauna, bo- ul. Stowianska 14 500
iska, korty tenisowe, kregielnia, sitownia

Hala Sportowa ZSO nr 20 ul. Szarych Szeregow 8 500
I Liceum Ogodlnoksztatcace ul. Puszkina 31 400
Hala Sportowa ZSO nr 21 ul. Taczaka 1 100
Stadion lekkoatletyczny ul. Olimpijska 340
taznia Miejska (tenis stotowy) ul. Jagietty 11 300
Pole Golfowe Zawarcie ul. Slaska b.d.
Przystan Sportow Wodnych ul. Fabryczna 3 b.d.
Osrodek Przywodny Nierzym Rozanki b.d.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzéw WIkp.

Placowki oswiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy, sg podstawowymi zrédtami ruchu

wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Gorzowem Wilkp. Wazng role w ruchu

wewnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajq dojazdy dzieci do szkét.

WS$rdd innych obiektéw, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw miast i majg cha-

rakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic takze:

» urzedy:

— Urzad Miasta Gorzowa WIkp., ul. Sikorskiego 3-4;

— Wojewddzki Urzad Pracy, ul. Szwolezeréw 18;

— Powiatowy Urzad Pracy, ul. Walczaka 110;

— Starostwo Powiatowe, ul. Pankiewicza 5-7;

— Urzad Skarbowy w Gorzowie WIkp., ul. Jagiellonczyka 10;

— Urzad Statystyczny Oddziat w Gorzowie Wikp., ul. Jagiellonczyka 10;

— Izba Skarbowa w Zielonej Gérze Osrodek Zamiejscowy w Gorzowie WIkp., ul. Kazimie-

rza Wielkiego 65;
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Lubuski Urzad Wojewddzki w Gorzowie Wikp., ul. Jagiellonczyka 8;
Powiatowy Urzad Pracy Gorzéw WIikp., ul. Walczaka 110;
Wojewddzki Urzad Pracy Filia Gorzéw WIkp., ul. Sciegiennego 17;

= teatry, kina muzea i inne instytucje kultury i placowki o$wiatowe:

Teatr im. J. Osterwy, ul. Teatralna 9;

Centrum Edukacji Artystycznej — Filharmonia Gorzowska, ul. Dziewieciu Muz 10;
Miejski Osrodek Sztuki , ul. Pomorska 73

Mtodziezowy Dom Kultury, ul. Teatralna 8;

Miejskie Centrum Kultury, ul. Drzymaty 26;

Miejskie Centrum Kultury ,,Zawarcie”, ul. Wawrzyniaka 66a;

Wojewddzka i Miejska Biblioteka Publiczna, ul. Sikorskiego 107;

Muzeum Lubuskie in. J. Dekerta, ,Zespot Willowo-Ogrodowy” ul. Warszawska 35, ,,Spi-
chlerz”, ul. Fabryczna 1-3, ,Zagroda Mtynska” w Bogdancu, ul. Le$na 22, ,Grod san-
tocki” w Santoku, ul. Wodna 4;

Jazz Club ,,Pod Filarami”, ul. Jagielty 7;

Centrum Kinowe Helios w Galerii Handlowej Askana, al. Konstytucji 3 maja 102;

= gzpitale:

Wielospecjalistyczny Szpital Wojewddzki w Gorzowie WIkp. Sp. z 0.0., ul. Dekerta 1,
Zespot Szpitalny ul. Dekerta, Zespdt Szpitalny ul. Walczaka;

oraz radio i telewizje: Radio Zachdd S.A. Radio Gorzoéw 95,6FM, ul. Warszawska 131, TV Tele-
top Gorzéw, ul. Kosynierow Gdynskich 50 i Telewizja Polska S.A., Oddziat w Gorzowie WIikp.,

ul. Kombatantéw 34.
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2.13. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego ogtoszonymi planami zréwno-
wazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sg:
= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym?”, zwany dalej planem
ministra ds. transportu;

= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyj-
nej w wojewddzkich przewozach pasazerskich”*, zwany dalej planem wojewddzkim.

W planie ministra ds. transportu zwraca sie uwage na niski stopien dostosowania taboru
i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb 0séb niepetnosprawnych — tylko 12% pocia-
géw miedzywojewddzkich byto przystosowanych do przewozu tych osob.

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na miedzywojewddz-
kie przewozy kolejowe w 2020 r. wyniesie 55 min pasazerdow na rok i 36,4 min pociggokm
na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio
09,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofinan-
sowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm w 2020 r. (wzrost 0 23,56%
w stosunku do 2012 r.), natomiast liczba pasazeréw — do 30,686 miIn (wzrost z 26,395 min
pasazerow w 2012 r. — 0 16%).

Plan transportowy okresla nastepujgce mozliwe warianty rozwoju przewozdéw kolejo-
wych, zwigzanych funkcjonalnie z Gorzowem WIkp.:

» wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;

» wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o nowa relacje: Gorzéw WIlkp. — Zba-
szynek;

» wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Gorzowa WIkp. oferta jak w wariancie maksy-
malnym.

Miasto Gorzow WIlkp. zostato w tym planie okreslone jako kluczowy punkt handlowy
z dworcem kolejowym o znaczeniu strategicznym, mogacym petni¢ funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego. Wykorzystanie potencjatu demograficznego okreslono jako bardzo do-

bre.

33 ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - miedzywojewodzkie
[ miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym ”ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., (Dz. U. 2012 r., poz. 1151).

34 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w wojewodzkich przewozach pasazerskich”, przyjety uchwatg nr LII/610/14 Sejmiku Wojewddztwa
Lubuskiego z dnia 16.09.2014 r. (Dz. U. Woj. Lubuskiego 2014.1659).
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W planie transportowym ministra ds. transportu ujeto potgczenie kolejowe Bydgoszcz
Gtéwna — Pifa Gtoéwna — Gorzéw WIkp. z jedng parg pociggéw na dobe.

Przyjeto nastepujgce zasady realizacji poszczegdlnych wariantéw w przewozach miedzy-
wojewddzkich:

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i miastami wojewddzkimi;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi
i rekreacyjnymi.

Wskazuje sie ponadto, Zze pozostali organizatorzy transportu publicznego powinni dgzy¢
do utworzenia dodatkowego potaczenia w relacji: Gorzéw Wlkp. — Zbaszynek, obok juz istnie-
jacego: Gorzéw Wikp. — Bydgoszcz.

W ,,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komu-
nikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich dla wojewddztwa lubuskiego” Gorzéw
WIkp. zostat uznany jako wazny wezet przesiadkowy, integrujgcy komunikacje kolejowg z ko-
munikacjg miejskg i autobusowa.

W analizie potokéw ruchu, przeprowadzonej na potrzeby ww. planu w wojewddzkich
przewozach kolejowych realizowanych w latach 2012-2014, liczba pasazeréw przewiezionych
rocznie na terenie wojewddztwa lubuskiego okreslona zostata na poziomie 2,92 min w 2012 r.
i 2,84 minw 2014 .

Analiza potokéw przeprowadzona w 2014 r. na trasie: Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Krzyz
wykazata, ze najwiecej podroznych odprawiono ze stacji Gorzéw Wikp. (35%), natomiast przy-
stanki Gorzow Wieprzyce, tupowo i Santok wykorzystywane byty juz w znacznie mniejszym
stopniu. Napetnienia pociggéw czesto przekraczajg liczbe miejsc siedzacych, a najwyzsze wy-
stepujg w pigtki i w niedziele.

Analiza potokéw przeprowadzona w 2014 r. na trasie: Gorzow WIkp. — Miedzyrzecz —
Zbaszynek wykazata, ze najwiecej podréznych odprawiono ze stacji Gorzow WIkp. (29%) oraz
ze stacji Miedzyrzecz (26%), a ponadto — ze stacji Zbgszynek i Skwierzyna. Ruch pasazerski
byt jednak niewielki.

Najczesciej wybierane relacje przemieszczen przedstawiono w tabeli 25. Z zestawienia
wynika, ze podrdze w granicach obszaru objetego planem odbywane sg kolejg jedynie spora-

dycznie. Istotnym wnioskiem z analizy przeprowadzonej w projekcie planu transportowego jest
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takze przyznanie, ze tylko 2-4 pary pociggéw na danej linii to zbyt mato, poniewaz takie roz-
ktady jazdy znacznie ograniczajg liczbe potencjalnych pasazeréw, wptywajac na istotne zmniej-
szenie rentownosci linii. Liczbe par pociggdw na poszczegolnych trasach zaplanowano nie

mniejszg niz 6 na dobe w dniu powszednim.

Tab. 25. Najczesciej wybierane relacje w kolejowych wojewoddzkich przewozach

pasazerskich w 2014 r. (obydwa kierunki)

. Pasazerowie Tyerva LEFEE
Relacja biletow okresowych
[tys.] [%]
Gorzow WIkp. — Kostrzyn 132,6 31,9
Gorzédw WIkp. — Witnica 80,4 51,7
Gorzow WIkp. — Nowe Drezdenko 63,9 47,9
Gorzow WIlkp. — Nowiny Wielkie 51,0 51,5
Gorzow WIlkp. — Miedzyrzecz 40,2 5,0
Gorzow WIkp. — Poznan Gtowny* 37,8 2,0
Gorzdw WIkp. — Stare Krukowo 35,3 61,6
Gorzéw WIkp. — Gorki Noteckie 30,3 59,8
Gorzow WIkp. — Krzyz* 27,9 11,6
Gorzow WIkp. — Strzelce Krajenskie W. 27,5 56,1
Gorzéw WIkp. — Santok 20,9 38,1
Gorzdw WIkp. — Skwierzyna 10,8 6,4

* — jeden kierunek

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich”, s. 110-116 (Dz. U. Woj.
Lubuskiego z 2014 r., poz. 1659).

Projekt przywotanego planu obejmuje potgczenia w ramach bazowej sieci potgczen oraz
uktad linii uzupetniajgcych. Przez Gorzéw Wlkp. wyznaczono dwie linie bazowe:
» Zielona Gora — Zbagszynek — Gorzéw WIkp. [F1];
= (Berlin -) Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Krzyz (- Poznan ) [F2], [F4], [F6], [RB26].

Relacje Kostrzyn — Gorzow WIlkp. — Poznan [F4] oraz Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Pita
[F6] uruchamiane bedg w ramach porozumienia z wojewddztwem wielkopolskim.

W ramach linii uzupetniajgcych nie zaplanowano zadnej linii przebiegajacej przez Gorzéw
Wikp.
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Okresdlona w planie oferta przewozowa zostata zaproponowana w dwdéch wariantach —
minimalnym i rozwojowym. Wariant minimalny zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozo-
wej, natomiast wariant rozwojowy przewiduje przywrdcenie potgczen kolejowych, ktdre zostaty
wycofane w ostatnich latach z powodu ograniczonych mozliwosci finansowych organizatora.

W zakresie linii Zielona Gora — Zbaszynek — Gorzdw WIlkp. wariant minimalny zaktada
utrzymanie 4 par pociggéow zwyktych w dobie oraz dodatkowg pare pociggéw w dni robocze
na odcinku Zbaszynek — Gorzéw WIkp. dla obstugi potoku szkolnego i czesci pracowniczego.
W wariancie rozwojowym przewiduje sie dodatkowe dwie pary pociggdw na odcinku Zbgszynek
— Gorzéw Wlkp. W obydwu wariantach godziny wiodace dla dojazdéw do Gorzowa WIkp. usta-
lono jako poranne, a z Gorzowa WIkp. — jako popotudniowe.

W zakresie linii (Berlin =) Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Krzyz (- Poznan) wariant minimalny
zaktada kursowanie 9 par pociggéw obstugujacych Gorzéw WIkp. w dobie, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dojazdéw na godz. 7. i 8. W planie przyjeto, ze dwie pary tych pociggdw beda,
po podpisaniu porozumienia, przedtuzone do Poznania. W wariancie rozwojowym przewiduje
sie uruchomienie dodatkowych dwdch par pociggdéw oraz zwiekszenie do czterech par pocia-
gbéw do Poznania oraz dwdch par do Pity. W obydwu wariantach godziny wiodace dla dojazdéw
do Gorzowa WIkp. ustalono jako poranne, a z Gorzowa WIkp. — jako popotudniowe.

Do obstugi linii komunikacyjnych organizator przewozéw wojewddzkich udostepni tabor
przystosowany dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, po-
siadajgcy:

» obnizong podtoge — wejscie do pojazdu na wysokosci krawedzi peronu;
» toalete dostosowang do obstugi oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdol-
nosci ruchowej;
» mozliwos¢ rozgtaszania informacji gtosowej;
» podjazdy dla wozkéw inwalidzkich;
* miejsca wyznaczone dla wdzkéw inwalidzkich;
» interkom.
Na rysunku 14 przedstawiono planowang sie¢ potaczen kolejowych w ramach wojewddz-

kich przewozdéw pasazerskich.
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Rys. 14. Planowany ukiad potaczen w kolejowych przewozach pasazerskich

na obszarze wojewoddztwa lubuskiego

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunika-

cyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich”, s. 165.
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Na obszarze objetym planem wojewddzkim planowane jest wprowadzenie jednolitego

systemu informacji pasazerskiej, w ktorego sktad bedg wchodzity:
» system dynamicznej informacji pasazerskiej;
= portal internetowy z informacjami na temat publicznego transportu zbiorowego.

W planie wojewddzkim okreslono potencjalng lokalizacje weztéw przesiadkowych dla in-
tegracji roznych form transportu publicznego z transportem kolejowym. Takim weztem lokal-
nym jest Gorzow WIkp., gdzie przewiduje sie utworzenie zintegrowanego wezta przesiadko-
wego.

Jako oczekiwany standard wyposazenia przystanku kolejowego plan wojewodzki okreSla:
= oSwietlenie perondw i dojscia do nich;

* wiata peronowa odporna na akty wandalizmu, gablota informacyjna;
= stojaki na rowery i wydzielone miejsca na parkingi dla pojazdéw indywidualnych;
* elementy systemu dynamicznej informacji pasazerskie;j.

W planie przewiduje sie, ze kazdy operator bedzie zobligowany do honorowania biletow
zintegrowanych, emitowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego lub ich zwigzki.
W projekcie planu zaktada sie, ze jako docelowe rozwigzanie dla publicznego transportu zbio-
rowego wdrazany bedzie zintegrowany system taryfowo-biletowy, w ramach ktérego operator
honorowat bedzie bilety emitowane przez innych przewoznikéw realizujgcych przewozy na tych
samych liniach komunikacyjnych lub emitowat bilety wspdlnie z innymi przewoznikami. W przy-
padku wojewddzkich przewozow pasazerskich koleja, przewidywane sg trzy sposoby dystrybu-
cji biletéw: sprzedaz w kasach lub automatach, sprzedaz w pociggach przez obstuge za po-
mocg urzgdzen mobilnych i zakup przez Internet. Emitentem biletdw jest i pozostanie operator
danej linii.

W zakresie linii autobusowych plan wojewddzki obejmuje linie tgczace stolice powiatow
ze stolicami wojewddztwa oraz linie dodatkowe, jako niezbedne dla uzupetnienie oferty prze-
wozow kolejowych. W planie zakfada sig, ze linie wojewddzkie bedg uzupetniane przewozami
powiatowymi i gminnymi skomunikowanymi w ramach weztéw integracyjnych.

Dla Gorzowa WIkp. przewidziano potgczenia autobusowe w relacjach:

1) Gorzow WIikp. — Strzelce Krajenskie;
2) Gorzéw WIkp. — Miedzyrzecz;
3) Gorzéw WIkp. — Sulecin;
4) Gorzow Wikp. — Stubice;
6) Gorzdéw WIlkp. — Mysliborz.
Na rysunku 15 przedstawiono planowang sie¢ potgczen autobusowych w ramach woje-

waddzkich przewozdw pasazerskich.
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Rys. 15. Planowany ukiad potaczen w autobusowych wojewodzkich
przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztwa lubuskiego

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci

komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich”, s. 189.

W dniu 16 marca 2016 r. na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego zamieszczony zostat projekt aktualizacji ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wo-

jewodzkich przewozach pasazerskich” — cze$¢ tekstowa i czes¢ graficzna.
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Zmiany w projekcie aktualizacji dotyczg przede wszystkim wprowadzenia dodatkowych
linii autobusowych w planowanych wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej. W projekcie aktualizacji planu wprowadzono dodatkowe potgczenia au-
tobusowe takze dla Gorzowa WIkp., s to relacje:

= nr 19: Gorzow WIkp. — Strzelce Krajenskie — Dobiegniew;
* nr 20: Gorzow WIkp. — Lipki Wielkie — Drezdenko.
Na rysunku 16 przedstawiono planowang, zmieniong w rejonie Gorzowa WIkp., sie¢ po-

tgczen autobusowych w ramach wojewddzkich przewozdéw pasazerskich.
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Rys. 16. Planowany zmieniony ukiad polaczen w autobusowych
wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewaddztwa lubuskiego

Zrédio: projekt aktualizacji ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

na sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich”, s. 189.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

W 2015 r. w poréwnaniu do 2005 r. popyt na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej
zmniejszyt sie o ponad 36%. W $lad za zmianami w wielkoSci popytu, organizator przewozéw
w latach 2006-2015, czyli MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., a wczesniej Miejski Zaktad
Komunikacji — zaktad budzetowy miasta Gorzéw Wielkopolski, petnigcy w tym czasie réwniez
funkcje operatora — dokonywat sukcesywnych ograniczen w wielkosci oferty przewozowe;j.

W latach 2005-2011 oferte przewozowa, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej,
zmniejszono w segmencie komunikacji autobusowej o 8,3%. W latach 2012-2015 nastagpito
ponowne zmniejszenie oferty przewozowej w opisywanym jej segmencie — o 10,7%. W rezul-
tacie, w 2015 r. w gorzowskiej komunikacji miejskiej na liniach autobusowych zrealizowano
prace eksploatacyjng az o 22,4% mniejszg niz w 2005 r.

W segmencie komunikacji tramwajowej wystepowata stabilizacja wielkosci pracy eksplo-
atacyjnej, a w 2008 r. odnotowano nawet jej wzrost 0 11,2% w stosunku do 2005 r. (urucho-
miono wowczas linie nr 4 i nr 5). W kolejnych latach wielko$¢ pracy eksploatacyjnej tramwajow
systematycznie zmniejszano i na koniec 2011 r., z powoddw finansowych, zawieszono funk-
cjonowanie linii 4 i 5. W zwigzku z tym nastgpit kolejny spadek pracy przewozowej w segmen-
cie trakcji elektrycznej — o 15,2%, a w poréwnaniu do 2005 r. — 0 17,3%. W ostatnich latach
praca przewozowa w segmencie komunikacji tramwajowej ustabilizowata sie na poziomie
0 ok. 13,5% nizszym niz w 2005 r.

W skali catej gorzowskiej komunikacji miejskiej do konca 2009 r. wystepowaty wahania
pracy eksploatacyjnej, a od 2010 r. nastepuje systematyczny spadek jej wielkosci. W 2009 r.
nastapito zmniejszenie pracy eksploatacyjnej 0 6,2%. Kolejne ograniczenie oferty przewozowej
nastgpito w 2012 r., czego finalnym skutkiem byto zmniejszenie jej wielkosci w 2012 r.
0 15,1% w stosunku do 2005 r. Takze w kolejnych latach wystepowaty niewielkie spadki
i praca eksploatacyjna w 2015 r. byta o 17% nizsza niz w 2005 r.

Tendencja spadku liczby przewozonych pasazeréw i liczby wykonywanych wozokilome-
trow koresponduje z trendami ogdlnokrajowymi w miastach o $redniej wielkosci. Spadek po-
pytu byt wywotany rosnacg liczbg samochodéw osobowych posiadanych przez mieszkancow.
Nie bez znaczenia jest réwniez oddanie w 2007 r. do eksploatacji obwodnicy Gorzowa WIkp. —
Trasy Zgody, wskutek czego znaczaco zmniejszyta sie skala kongestii drogowej w miescie.
Relatywnie uatrakcyjnit sie wiec transport indywidualny — samochody osobowe. Spadek liczby
przewozonych pasazerow w latach 2005-2015 wynidst 38,5%. W tym samym okresie liczba
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realizowanych wozokilometréw zmniejszyta sie o 20,5%, a wiec w wymiarze okoto potowy
spadku wielkosci popytu.

W 2016 r. planowane sg pierwsze wytgczenia funkcjonowania odcinkéw trakcji tramwa-
jowej z wprowadzeniem autobusowej komunikacji zastepczej. W ramach planowanej w tym
roku pracy przewozowej 262 tys. wozokilometréw autobusowych zrealizowanych bedzie jako
komunikacja zastepcza za zawieszone linie tramwajowe.

Wielkos$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach

2005-2015 oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 26 i 27.

Tab. 26. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2005-2016 — tylko pasazerowie ptacacy za przejazd

ROk Wielkoéé popytu Praca eksploatacyjna [tys. wozokm]
[tys. pasazer6w] autobusy tramwaje ogotem
2005 29 742,2 4 696,3 1199,9 5 896,2
2006 29 108,4 4 897,7 12054 6 103,1
2007 28 222,5 4892,6 1201,6 6 094,2
2008 27 204,7 4 698,5 1334,2 6 032,7
2009 24 904,3 4 626,1 1264,5 5 890,6
2010 23589,0 43233 1206,9 5530,2
2011 22 078,2 4 306,3 1169,5 5475,8
2012 207919 4013,8 992,1 5 005,9
2013 19 608,0 3 842,5 1 064,9 4907,4
2014 18 879,7 3845,9 1 056,1 4902,0
2015 18 299,4 3837,0 1057,0 4 894,0
2016 (plan) b.d. 4 135,0 887,0 5022,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

103



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

Tab. 27. Zmiana wielkosci popytu (pasazerowie ptacacy za przejazd)

i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach 2005-2015

Zmiana wielkosci popytu Zmiana wielkosci pracy eksploatacyj-

Rok w stosunku do 2005 r. nej w stosunku do 2005 r.
[tys. pasazerdow] [%] [tys. wozokm] [%]

2005 0,0 0,0 0,0 0,0
2006 -633,8 -2,1 206,9 3,5
2007 -1519,7 -5,1 198,0 34
2008 -2 537,5 -8,5 136,5 2,3
2009 -4 837,9 -16,3 -5,6 -0,1
2010 -6 153,2 -20,7 -366,0 -6,2
2011 -7 664,0 -25,8 -420,4 -7,1
2012 -8 950,4 -30,1 -890,3 -15,1
2013 -10 134,2 -34,1 -988,8 -16,8
2014 -10 862,5 -36,5 -994,2 -16,9
2015 -11 442,8 -38,5 -1002,2 -17,0
2016 b.d. b.d. -874,2 -14,8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

W tabeli 28 przedstawiono prace eksploatacyjng gorzowskiej komunikacji miejskiej, wy-

konywang w latach 2013-2016 w okolicznych gminach. Zwraca uwage skokowy spadek pracy

przewozowej w gminie Ktodawa w 2014 r., spowodowany decyzjg o uruchomieniu postepowa-

nia przetargowego na dofinansowanie komunikacji o charakterze komercyjnym oraz wzrost

obstugi miejscowosci w gminie Santok.

Tab. 28. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej gorzowskiej komunikacji miejskiej

na obszarze gmin osciennych w latach 2013-2016

Praca eksploatacyjna w gminach

[wozokm autobusowe]

Zmiana
w latach 2013-2016

Gmina
2013 2014 2015 (i?::) wozokm [Y%]
Bogdaniec 160 579 145 030 145 319 145 142 -15 437 -9,6
Ktodawa 45 367 7 958 7 986 7973 -37 394 -82,4
Deszczno 197 912 196 252 199 595 180 912 -17 000 -8,6
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Praca eksploatacyjna w gminach Zmiana
[wozokm autobusowe] w latach 2013-2016
Gmina
2013 2014 2015 2016 wozokm [%]
(plan)
Lubiszyn 36 852 46 090 48 958 43 623 6771 18,4
Santok 14 039 13 552 36 584 34 826 20 787 148,1
Razem gminy 440 710 408 882 438 442 412 476 -42 273 -9,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Charakterystyke popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono
na podstawie badan marketingowych wykonanych wiosng 2014 r. w odniesieniu do catej sieci
komunikacyjnej*. W dniu powszednim gorzowska komunikacja miejska przewozita na liniach
dziennych $rednio 75,8 tys. pasazeréw. Kulminacja przewozoéw w tym dniu przypadata na go-
dziny 14-17, a wiec w godziny szczytu popotudniowego, kiedy przewieziono srednio 19,0 tys.
pasazerow. Zwraca uwage fakt, ze w gorzowskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim
liczba przewozonych pasazeréw systematycznie rosta do godzin popotudniowych — wystepowat
wiec tylko jeden szczyt przewozowy. Liczba pasazeréw w okresie porannym w godzinach 5-8
stanowita zaledwie 67% liczby pasazeréw w szczycie popotudniowym (12,8 tys.). Jest to sytu-
acja odmienna od przecietnie wystepujgcej w polskich miastach.

Mozna wnioskowac, ze powodem wystepowania tylko jednego szczytu jest znaczaca mo-
bilno$¢ mieszkancdw niepracujgcych — o przesunietych w czasie potrzebach przewozowych
wobec 0sob pracujgcych — realizujgcych inne potrzeby. Zwraca uwage takze spadek popytu po
godz. 17, w pewnym stopniu spowodowany ograniczeniem oferty przewozowej. Popyt w go-
dzinach 17.01-18.30 zmniejsza sie ponad 2-krotnie w stosunku do godzin szczytu popotudnio-
wego (14.01-15.30). Nie mozna wykluczy¢, ze powodem spadku zainteresowania pasazeréw
komunikacjg miejskg w tym okresie jest wtasnie jej niedogodna czestotliwos¢, niejako wymu-
szajgca wzmozong aktywnosS¢ w szczycie przewozowym.

W granicach miasta Gorzowa WIkp. podrézowato w dniu powszednim 72,2 tys. pasaze-
row, co stanowi 95,3% ogdtu pasazeréw.

Na rysunku 17 przedstawiono rozktad czasowy popytu na ustugi przewozowe gorzow-

skiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim w przedziatach 1,5-godzinnych.

35 Wielkosc popytu na ustugi komunikacji miejskiej i podmiejskiej na terenie miasta Gorzowa Wielko-
polskiego oraz gmin wchodzacych w sktad Porozumienia komunalnego — na podstawie wynikow badari
marketingowych z wiosny 2014 r.” PTC-Gromadzki, lipiec 2014 r.
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Odmiennie uksztattowat sie rozktad popytu na liniach dziennych w sobote oraz niedziele
i Swieta, co przedstawiono na rysunkach 18 i 19. W sobote okres najwiekszych przewozéw
przypadt na godziny 11-14 (niemal 9,5 tys. pasazerdw), a niewiele mniej pasazeréw skorzy-
stato z ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej w godzinach 14-17. £acznie, z ustug komuni-
kacji miejskiej w Gorzowie WIkp. i gminach osciennych, skorzystato w sobote 40,4 tys. osdb.

W niedziele i Swieta, najwieksze przewozy — zblizone pod wzgledem liczby pasazeréow —
odnotowano w godzinach 11-14 i 14-17 (odpowiednio 6,9 i 7,4 tys. pasazeréw w obydwu
przedziatach czasowych). W niedziele gorzowska komunikacja miejska przewiozia tgcznie
35,1 tys. pasazeréw. Popyt w dniu powszednim, sobote oraz niedziele uksztattowat sie odpo-
wiednio w proporcjach 1,00:0,53:0,40. Spadek liczby pasazeréw w poréwnaniu do dnia po-

wszedniego jest w dni wolne znaczacy.
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Rys. 17. Rozkiad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej

w Gorzowie WIkp. w dniu powszednim

Zrédto. opracowanie wiasne na podstawie ,, Wielkosc popytu na ustugi komunikacji miejskiej
[ podmiejskiej na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego oraz gmin wchodzacych w sktad
Porozumienia komunalnego — na podstawie wynikow badari marketingowych z wiosny 2014 r.”
Gdynia-Gorzéw Wilkp. 2014.
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Przedzialy godzinowe

Rys. 18. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Gorzowie WIkp. w sobote

Zrédto - opracowanie wtasne na podstawie ,, Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej ...,
op. cit., Gdynia-Gorzow Wilkp. 2014.
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Rys. 19. Rozkiad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej

w Gorzowie Wikp. w dniu niedziele

Zrédto : opracowanie wiasne na podstawie ,, Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej ...” ,
op. cit., Gdynia-Gorzow Wlkp. 2014.

107



public
pt ""’“""’“ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

W sobote z gorzowskiej komunikacji miejskiej korzystato w granicach miasta 39,2 tys.
pasazeréw, co stanowi 96,8% ogdtu podrdzujgcych. W niedziele w granicach miasta podrdzo-
wato 29,4 tys. osdb, co stanowito 97,4% ogotu podroznych w tym dniu tygodnia.

W trakcie badan marketingowych przeprowadzonych wiosng 2014 r. stwierdzono wita-
$ciwe dostosowanie pojemnosci taboru na liniach komunikacyjnych do wystepujacych potrzeb
pasazeréw. Jedynie w dwdch przypadkach, zanotowano $cisk przekraczajgcy zdolnoS¢ prze-
wozowg, a W 27 przypadkach $cisk powodujgcy dyskomfort dla pasazeréw. Wysokie napetnie-
nia wystepowaty jedynie w okresie szczytow przewozowych.

Na rysunku 20 przedstawiono najwazniejsze potgczenia gorzowskiej komunikacji miej-

skiej, w Swietle przeprowadzonych badan marketingowych wiosng 2014 r.
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Rys. 20. Najwazniejsze potaczenia gorzowskiej komunikacji miejskiej,

w Swietle badan marketingowych z wiosny 2014 r.

”

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie ,, Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej ...”,

op. cit., Gdynia-Gorzow Wilkp. 2014

W 2013 r. na zlecenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 z siedzibg w Gorzowie WIkp. wy-

konano ,,Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkancéw oraz ocene i analize
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jakosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukacji, kul-
tury, spraw spotecznych i transportu publicznego”®, w ramach projektu pn. ,Profesjonalizacja
ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 poprzez diagnoze potrzeb spo-
tecznych i doskonalenie kompetencji kadr”. Celem badania byto okreslenie postaw mieszkan-
cdw wobec ustug publicznych $wiadczonych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w ob-
szarach kultury, edukacji, spraw spotecznych i transportu publicznego.

W odniesieniu do transportu publicznego badanie polegato na:

* badaniu dostepnosci ustug transportu publicznego dla mieszkancéw oraz rozpoznaniu
modelu konsumpgji tych ustug;

» wykonaniu analizy potrzeb i preferencji komunikacyjnych mieszkancow;

= sformutowaniu wnioskdw i wytycznych, stanowigcych podstawe do opracowania doku-
mentow strategicznych.

Mieszkancy Gorzowa WIkp. oraz gmin tworzacych Zwigzek Celowy MG-6 ocenili wysoko
0golIng jakos$¢ komunikacji zbiorowej. Odsetek ocen pozytywnych stanowit tgcznie 81,5% (naj-
wiecej ocen pozytywnych w Gorzowie Wielkopolskim, najmniej w Bogdancu), a przecietnych
16,1%; odpowiedzi negatywne stanowity zaledwie 1%.

Sposdb zarzadzania komunikacjg, w rozumieniu jej organizacji (w mysl zapiséw ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym) oraz finansowania — dobrze i bardzo dobrze ocenito
53,2% respondentdw, przecietnie — 41,2%, a zle — 5,1% (najwiecej ocen ztych w gminie
Deszczno — 13,2% i w gminie Lubiszyn — 11,3%).

Warunki podrézy w pojazdach — wazny czynnik wptywajacy na podjecie decyzji o podrdzy
komunikacjg zbiorowg, zwlaszcza w przypadku osob posiadajgcych alternatywe jesli chodzi
0 wybor srodka transportu — 61,1% mieszkancéw ocenito pozytywnie. Badania wykazaty takze,
ze starania w celu poprawy warunkdéw podrézy powinny by¢ kontynuowane (31,1% ocen $red-
nich, 2,4% ocen ztych).

Dopasowanie potgczen komunikacyjnych do potrzeb mieszkancéw powigzane jest bez-
posrednio z integracjg. Dopasowanie do potrzeb oceniane jest dobrze — uzyskato 65% ocen
dobrych lub bardzo dobrych i tylko 5,9% ztych (najgorzej w gminach Deszczno, Ktodawa,
Lubiszyn i Bogdaniec). Integracja zas, pomimo tego, ze wiekszos$¢ respondentdw korzystata
z ustug tylko jednego operatora, oceniona zostata znacznie gorzej — osiggneta 14,3% ocen
ztych i 30,2% ocen $rednich (najgorzej oceniono integracje w gminach Deszczno, Ktodawa

i Lubiszyn). Podobnie jak integracje, oceniono efektywnosc¢ polityki transportowej.

36 | Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkaricow oraz ocena i analiza jakosci ustug
publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zZakresie edukacyi, kultury, spraw spotecznych
i transportu publicznegd”, Gorzow Wielkopolski — Cieszyn 2013.
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Korzystanie przez mieszkancéw gmin z komunikacji zbiorowej w relacjach do i z Gorzowa
WIkp. byto bardzo zréznicowane: az 73,6% mieszkarncdw gminy Lubiszyn nie korzystato w tych
przejazdach z komunikacji zbiorowej, wobec 42,3% w gminie Deszczno. Powodem takiego
stanu rzeczy moze by¢ znacznie gorsza ocena czestotliwosci kurséw, dopasowania pofgczen
i warunkéw cenowych dokonana przez mieszkancéw gmin niz analogiczna ocena przeprowa-
dzona przez mieszkancow Gorzowa WIkp.

Jako$¢ taboru zostata oceniona gorzej niz warunki podrdzy, oceny pozytywne byty na po-
dobnym poziomie, ale negatywne stanowity 8,9%. Pomimo przestarzatego taboru tramwajo-
wego w Gorzowie WIkp., to nie w tym miescie, ale w gminach Bogdaniec, Deszczno i Lubiszyn,
ocen negatywnych byto najwiecej (od 19,3% do 16,0%). Czystos$¢ na przystankach oceniona
zostata wyzej niz jako$¢ taboru — uzyskata tylko 6,3% ocen negatywnych.

Wspotprace samorzaddéw w zakresie organizacji komunikacji publicznej oceniono pozy-
tywnie — najnizsze oceny wystgpity w gminach, gdzie najgorzej oceniono poziom integracji.
Potaczenia gmin z Gorzowem WIkp. oceniono za$ pozytywnie — oceny negatywne to tylko
1,9%.

Z punktu widzenia dostepnosci komunikacyjnej, waznym czynnikiem jest czas, ktory pa-
sazer musi po$wieci¢ na dotarcie do przystanku rozpoczecia podrézy. W poszczegdlnych gmi-
nach czas ten jest bardzo zréznicowany: powyzej 10 minut musi poswieci¢ na dojscie do przy-
stanku ponad 50% mieszkancéw gminy Santok, ponad 40% mieszkaricdw gminy Bogdaniec,
ponad 30% gminy Deszczno, a najlepsza sytuacja w tym zakresie wystepuje w gminie Lubiszyn
(3,6%). DosSC przecietnie w tym zestawieniu wypada miasto Gorzow Wikp., w ktorym 23%
mieszkancow poswieca na dojscie do przystanku ponad 10 minut. Nienajlepszg sytuacje w za-
kresie dostepnosci do przystankéw pogarsza dodatkowo negatywna ocena punktualnosci ko-
munikacji miejskiej — az 20,8% ocen ztych.

Dla mieszkancéw Gorzowa WIkp. najwazniejszymi czynnikami w zakresie ich oczekiwan
w obszarze publicznego transportu zbiorowego, byty:

» czestotliwos$¢ kursowania — 81,9%;

= warunki oczekiwania na pojazd — 69,2%;

* cena przejazdu i punktualnos¢ kurséw — 67,8%;

» bezpieczenstwo w pojazdach — 67,2%;

* informacja w pojazdach i na przystankach — 67,0%.

W zakresie transportu praktycznie nie wskazano czynnikdw, ktdre uznaje sie za niewazne
lub zupetnie niewazne.

Badania preferencji mieszkancdw objety takze sposdb realizowania podrdézy. Wykonywa-

nie podrdzy przewaznie komunikacjg zbiorowg zadeklarowato 22,6% wszystkich respondentéw
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— najmniej w gminie Ktodawa (12,1%) i w gminie Lubiszyn (13,2%), a najwiecej w Gorzowie
WIkp. (26,1%).

Podréze w rdwnym stopniu komunikacjg zbiorowg i samochodem osobowym zadeklaro-
wato 56,4% ogotu respondentdw — najmniej w gminie Lubiszyn (19,7%) i w gminie Klodawa
(19,9%), a najwiecej w Gorzowie WIkp. (44,0%) i w gminie Santok (41,2%).

Odsetek respondentéw realizujgcych podréze wytgcznie samochodem osobowym wy-
niést 32,5% ogdtu badanych i byt bardzo zréznicowany terytorialnie, przyjmujgc wartosci
od 71,7% w gminie Lubiszyn i 56,0% w gminie Ktodawa do 26,5% w gminie Santok i 20,3%
w Gorzowie WIkp.

Zwraca uwage bardzo duzy stopien oséb deklarujgcych korzystanie z komunikacji zbio-
rowej w gminie Santok, pomimo przecietnie najwiekszego odsetka mieszkancéw o dtugim cza-
sie dotarcia na przystanek.

Podobnie zréznicowana byta w poszczegdinych gminach czestotliwo$¢ korzystania z ko-
munikacji zbiorowej, zalezgc wyraznie od sposobu realizowania podrdzy. Odsetek korzystaja-
cych z komunikacji zbiorowej codziennie byt bardzo niski i wynidst tylko 7,2%. Korzystanie
z komunikacji zbiorowej kilka razy w tygodniu zadeklarowato 48,4% respondentéw, co ozna-
cza, ze ponad potowa badanych mieszkancéw systematycznie korzysta z ustug komunikacji
zbiorowej.

Najwiecej osob niekorzystajgcych z komunikacji zbiorowej lub korzystajgcych z niej rza-
dziej niz raz w miesigcu byto w gminie Lubiszyn (79,3%) i w gminie Klodawa (60,3%), a naj-
mniej — w Gorzowie WIkp. (24,8%).

Czestotliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej zdeterminowata rodzaje nabywanych
biletow: udziat respondentéw nabywajgcych bilety jednorazowe we wszystkich gminach
osciennych przekroczyt 70%, natomiast w Gorzowie Wlkp. byt nizszy od 50%.

Udziat os6b nabywajgcych bilety miesieczne (lub 30-dniowe) w gminach o$ciennych osig-
gnat 18%, a w Gorzowie WIkp. — prawie 26%.

Polityke cenowg w komunikacji zbiorowej jako ztg ocenito tylko niecate 6% responden-
téw. Niewiele ponad 50% o0sdb ankietowanych przyznato natomiast polityce cenowej w komu-
nikacji zbiorowej ocene dobrg lub bardzo dobra.

Na rysunku 21 przedstawiono wiezbe ruchu pomiedzy poszczegdinymi gminami i mia-
stem Gorzéw WIkp., opracowang na podstawie badan preferencji mieszkancéw. Z przedsta-
wionej wiezby wynika, ze najwiekszy udziat w podrézach do i z Gorzowa WIkp. miata gmina
Deszczno, cho¢ udziat pozostatych gmin byt na zblizonym poziomie. Marginalne znaczenie
miaty natomiast podrdze pomiedzy poszczegdinymi gminami (najwiecej zrealizowano ich w re-

lacji Bogdaniec — Santok).
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Na rysunku 22 przedstawiono z kolei wiezbe ruchu w Gorzowie WIkp. Najwiecej podrdzy
w obrebie miasta odbywato sie z poszczegdinych dzielnic do i z centrum miasta. Najwiekszy
udziat w podrézach miaty te, ktére odbywaty sie pomiedzy pétnocnymi dzielnicami mieszka-
niowymi a centrum miasta, byto ich ponad trzykrotnie wiecej niz podrdzy pomiedzy rejonami:
Chroscik/Matyszyn — centrum, Chwalecice/Piaski — centrum i Janice/Wawrdw — centrum. Po-
dréze miedzydzielnicowe, omijajgce centrum, odbywaty sie rzadko — najwiecej zrealizowano

ich w relacji Chréscik/Matyszyn — dzielnice potnocne.

KtODAWA — wektor podrézy

LUBISZYN podréze wewnetrzne

'V,,,o% . podréze poza MG6

GORZOW

SANTOK
WIELKOPOLSKI

1,63%

BOGDANIEC

DESZCZNO

Rys. 21. Wiezba podrozy pomiedzy gminami i Gorzowem WIkp.

Zrédto: , Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkaricow oraz ocena i analiza
Jjakosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukaci, kultury, spraw
spotecznych i transportu publicznego.”, Gorzow WIlkp. — Cieszyn, 2013, s. 153.
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w— wektor podrézy

podréze wewnetrzne

podréze do MG6

Malyszyn

Nowy Dwor

Karnin, Sledlice, Zakanale, Zawarcie, Zieleniec

Rys. 22. Wiezba podrozy pomiedzy obszarami Gorzowa Wikp.

Zrédto: , Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkaricow ....”,

op. cit., Gorzéw Wikp. — Cieszyn, 2013, s. 152.

W tabeli 29 zestawiono prace eksploatacyjng i popyt na ustugi komunikacji tramwajowej
w Gorzowie Wlkp. w 2008 r. i w 2014 r. (kompleksowe badania wielkosci popytu w catej sieci
komunikacyjnej), ze zmiang liczby pasazeréw ptacacych za przejazd w latach 2008-2014, ob-
liczong na podstawie danych z systemu ewidencji sprzedazy biletdéw MZK w Gorzowie WIkp.
Sp. z 0.0.

Z zaprezentowanego pordwnania wynika, ze spadek liczby pasazeréw w komunikagji
tramwajowej w latach 2008-2014, byt wyraznie mniejszy, niz spadek liczby pasazeréw ptaca-
cych za przejazd w skali catej sieci komunikacyjnej w latach 2008-2014. Spadek wykorzystania
pojazddw, mierzony liczbg pasazerow na wozokilometr, byt w komunikacji tramwajowej takze
nizszy niz w catej sieci komunikacyjnej, a liczba pasazeréw w przeliczeniu na kilometr liniowy,

nadal byta znacznie wyzsza w komunikacji tramwajowe;j.
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Tab. 29. Zmiany wielkosci przewozow i pracy eksploatacyjnej w latach

2008-2014 w komunikacji tramwajowej i w calej sieci komunikacyjnej

gorzowskiej komunikacji miejskiej

Dane dla dnia powszedniego — tylko w komunikacji tramwajowej
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
seg- [tys. pasazerow] [tys.] na wozokilometr
ment miana miana miana
zmi zmi zmi
2008 2014 2008 2014 2008 | 2014
[%] [%] [%]
1 10,41 8,856 -14,9 1,399 1,214 -13,2| 7,44| 7,30 -2,0
2 7,683 6,382 -16,9 1,059 0,932 -12,0| 7,26| 6,84 -5,6
3 8,498 7,151 -15,9 1,004 0,884 -12,0| 8,47| 8,09 -4,4
3 tram. 26,591 22,389| -158| 3,461, 3,030, -12,5( 7,68 7,39 -3,8
Dane dla roku kalendarzowego — cata sie¢ komunikacyjna
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
seg- [tys. pasazerow] [tys.] na wozokilometr
ment miana miana miana
zmi zmi zmi
2 2014 2 2012 2 2012
008 0 [%] 008 0 [%] 008 | 20 [%]
3 sie¢ | 27 204,7 | 18 879,7 -30,6 (6 032,7|4902,0| -18,7( 4,51 3,85 -14,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,, Wielkosc popytu na ustugi komunikacji miejskiej i podmiej-
skiej na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego oraz gmin wchodzacych w sktad Porozumienia komu-
nalnego — na podstawie wynikow badari marketingowych z wiosny 2014 r.” , Gdynia — Gorzéw Wikp.
2014 .

Najwieksze spadki liczby pasazeréw na liniach 1 i 3 odnotowano na odcinku trasy od petli
Silwana do ronda Ofiar Katynia, co byto spowodowane systematycznie malejgcym zatrudnie-
niem w przedsiebiorstwach dziatajgcych na obszarze bytych zaktadéw Stomil i oddaleniem
trasy tramwaju od dzielnic mieszkalnych.

Na rysunku 23 poréwnano rozkfad godzinowy popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim — dla catej sieci komunikacyjnej w 2008 r. z analogicznym roz-
ktadem w 2014 r. Z poréwnania tego wynika, ze rozktad czasowy popytu nie ulegt istotniej

Zmianie.
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Rys. 23. Rozkiad czasowy popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miej-

skiej w dniu powszednim — porownanie wynikow badan z 2008 r.i z 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ", Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej

[ podmiejskiej na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego oraz gmin wchodzgcych w skfad

Porozumienia komunalnego — na podstawie wynikow badar marketingowych z wiosny 2014 r.”,

Gdynia — Gorzéw Wikp. 2014 r.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujacych czynnikow:

liczby i struktury mieszkancéw Gorzowa WIkp. i gmin oSciennych, objetych obstugg komu-
nikacyjna;

liczby samochoddw osobowych;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw;

dostepnosci parkingow.
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Przyjmowana przez firme PTC procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasa-
zeréw, zaktada standardowo wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych:
» liczby mieszkancow;
* liczby samochoddw osobowych;
= przecietnego wynagrodzenia;
» liczby wozokilometréw;
= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
» liczby mieszkan;
» liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dostepnych danych przyjeto 7 zmiennych do budowy modelu popytu go-
rzowskiej komunikacji miejskiej. Byty to nastepujgce zmienne:
» liczba mieszkancow;
* liczba samochodéw osobowych;
= przecietne wynagrodzenie;
» liczba wozokilometréw w komunikacji autobusowej;
» liczba pociggokilometrow w komunikacji tramwajowej;
* liczba mieszkan;
» liczba bezrobotnych.
Przeprowadzona metodg regresji krokowej*” budowa modelu wykluczyta 5 zmiennych
z modelu, wykazujgc ich wspotliniowosc¢ lub statystyczng nieistotnos¢. Procedura budowy mo-
delu pozwolita na uzyskanie modelu sktadajgcego sie z dwdch zmiennych objasniajgcych —
liczby samochodéw i liczby bezrobotnych. Uzyskany model wykazywat sie relatywnie niskimi
btedami ex ante, ktdre sg rezultatem wysokiego bo 99% dopasowania modelu. Do 2025 r.
btedy ex ante nie przekraczajg 4,15%, co uzna¢ pozwala prognoze za bardzo wiarygodna.

37 Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, polegajacej
na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktére w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych
uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu
procedur obliczeniowych sktadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji
przedziatowej, badania hipotez o tacznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci
rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje sie model opisujacy
wartos¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.
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Model liczby pasazeréw komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. przyjat postac:

1316706621 21,95 65,15

Yy, =53311916,7-529,89 X2, —442,52 X7, £ 387247,93

gdzie:

X2 — liczba samochodoéw;

X7: — liczba bezrobotnych.

Prognoze liczby pasazeréw gorzowskiej komunikacji miejskiej do 2025 r., w segmencie

0sOb wnoszacych opfaty, przedstawiono na rysunku 24.

20.0

18.0

16.0
14.0
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10.0
8.0 1]
6.0 ]
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2.0 1

0.0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ¥
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Rys. 24. Prognoza popytu na ustugi komunikacji miejskiej do 2025 r.
— W segmencie pasazerow wnoszacych oplaty [min]

Zrodto: opracowanie wiasne.

Przedstawiong prognoze, zaktadajgcg zmniejszenie sie popytu w segmencie pasazeréw
wnoszacych optaty w stosunku do 2014 r. 0 19,6% w 2020 r. (15 184 tys. pasazeréw rocznie)
i 0 25% w 2025 r. (14 161 tys. pasazerdw), nalezy traktowac jako prognoze w warunkach
zachowania obecnego stanu sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. — bez zadnych po-
zytywnych zmian, wynikajgcg z ekstrapolacji aktualnych tendencji zmian popytu.

Prognoze te nalezy traktowac jako punkt wyjscia dla takich dziatan w zakresie ksztatto-

wania oferty przewozowej, ktore bedag przeciwdziata¢ naturalnemu, a wiec wynikajgcemu

117



public
pt ""’““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

z wptywu na popyt uwzglednionych zmiennych niezaleznych. Dziatania te powinny w sposéb
marketingowy, a wiec kompleksowy, oddziatywac na popyt efektywny, prowadzac do wzrostu
mobilnosci mieszkancow juz korzystajgcych z komunikacji miejskiej oraz na popyt potencjalny
— poprzez tworzenie zachet do korzystania z ustug komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp.
takze przez mieszkancéw niekorzystajgcych z transportu zbiorowego, a wiec podrdzujgcych
gtéwnie samochodami osobowymi.

Oddziatywanie na popyt, prowadzace do zahamowania trendu spadkowego, a by¢ moze
i przetamania tendencji spadkowej, wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w uje-
ciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych ele-
mentow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Do gtédwnych postulatéw przewozowych zalicza sie:

* bezposrednios¢;
» punktualnos¢;

= czestotliwos¢;

» dostepnos¢;

= niski koszt;

» predkosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji miejskiej powinna stanowic
mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Miasto Gorzéw Wikp. przewiduije realizacje inwestycji okreslonych w zatozeniach projektu
pn. ,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wlkp.”, obejmujacych bu-
dowe i modernizacje linii tramwajowych, modernizacje zajezdni tramwajowej, zakup nowego
taboru tramwajowego, budowe punktu przesiadkowego zakup i wdrozenie systemu dynamicz-
nej informacji pasazerskiej. W wyniku realizacji powyzszych inwestycji stopien realizacji postu-
latdw oczekiwanych przez pasazerdw ulegnie znaczacej poprawie.

W 2014 r. gorzowskg komunikacjg miejska (w segmencie pofaczen uzytecznosci publicz-

nej) przewieziono 23,8 min pasazerédw3s,

3 Wg danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. z systemu sprzedazy biletéw, gorzowska
komunikacja miejska przewiozta w 2012 r. 18,9 min pasazerdw, natomiast udziat pasazeréw podrdzu-
jacych bezpfatne i "gapowiczow" wyliczany jest statystycznie na podstawie badan z X 2007 roku,
przyjeto ze stanowig 20,71% ogotu przewiezionych pasazerow.
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Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim trans-
porcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest zmiana tej polityki, w celu
osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem
integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu za-
dan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie dla miast
$rednich i duzych powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny — 50% trans-
port indywidualny. Jednak biorgc pod uwage specyfike Gorzowa WIkp., czyli powszechne da-
zenie do posiadania samochoddw prywatnych, jako cel do ktérego powinno sie dazyé, jest
odbudowa pozycji rynkowej komunikacji zbiorowej — zahamowanie ciggtego spadku liczby pa-
sazerow.

Istotne znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym bedg miaty inwesty-
cje generalnie modernizujgce podsystem tramwajowy, wspomagane programem zakupow ta-
boru operatora, inwestycje w system informacji pasazerskiej i zarzgdzania komunikacjg miej-
skg, a takze w system sterowania ruchem.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikow zewnetrznych na popyt w komunikacji miej-
skiej w Gorzowie WIkp., nalezy zauwazy¢ niekorzystng tendencje demograficzng, zaktadajaca
— wg GUS - zmniejszenie sie, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkancéw Gorzowa WIkp.
0 okoto 4,4% do 2020 r. i o niemal 7% do 2025 r. Jednoczesnie, prognozy przewidujg wzrost
liczby mieszkancéw w gminach objetych planem o 7,5% do 2020 r. i o niemal 11% do 2025 r.
W rezultacie tych zmian ludno$¢ Gorzowa WIkp. i gmin objetych planem bedzie dos¢ stabilna,
wahajac sie nie wiecej niz o +/- 0,5% w stosunku do stanu w 2012 r.

Zakfadajac poprawnos¢ tych szacunkdw GUS oraz uwzgledniajgc mniejszg niz wg pro-
gnoz GUS zarejestrowang liczbg mieszkarcdw Gorzowa WIkp., mozna przyjaé, ze liczba miesz-
kancow na obszarze miasta i gmin obstugiwanych przez gorzowskg komunikacje miejskg zma-
leje w niewielkim stopniu. W tabeli 30 przedstawiono prognoze liczby mieszkancéw w obszarze
funkcjonowania komunikacji miejskie;j.

Niekorzystnie ksztattujg sie réwniez prognozy, odnoszace sie do zmian w strukturze
mieszkancow. Liczba mtodych (w wieku do 25 lat) mieszkancéw Gorzowa WIkp. i gmin oscien-
nych, w stosunku do 2014 r., zmniejszy sie w 2025 r. o 8,5%. Jeszcze silniej zmniejszy sie
w 2025 r. liczba mieszkancdw w przedziale wiekowym 25-65 lat — o 10,4% w stosunku do
2014 r. Wzrosnie natomiast (o niemal 53%) liczba najstarszych mieszkancoéw, charakteryzuja-
cych sie nizszg ruchliwoscig komunikacyjng i posiadajgcych uprawnienia do bezptatnych prze-

jazdow.
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Tab. 30. Prognoza liczby mieszkancow w obszarze objetym komunikacjq miejska
w latach 2020 i 2025

Liczba mieszkancow
Rok Gminy Razem miasto i gminy
Gorzow Wikp. Gminy razem w czesci objetej w czesci objetej
komunikacja komunikacja
2014 124 145 39 548 20 269 144 414
2020 121 703 41 729 21 387 143 090
2025 119 114 43 423 22 255 141 369

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GUS.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie miec takze pro-
gnozowany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 7).

Na podstawie zaleznosci statystycznych pomiedzy mozliwymi do skwantyfikowania czyn-
nikami zewnetrznymi opisanymi wyzej, w tabeli 31 przedstawiono prognoze popytu na ustugi
tego transportu do 2025 r. w wariancie minimalnym, tj. bez realizacji istotnej modernizacji
sieci tramwajowej oraz bez realizacji inwestycji zwigzanych z poprawg wizerunku gorzowskiej
komunikacji miejskiej.

Przy niezmienionych parametrach oferty przewozowej, w 2025 r. prognozowany jest
znaczny spadek popytu — w wysokosci 18,1%, w tym o ponad 33% spadek popytu w segmen-
cie pasazerdw wnoszacych petng optate. Znacznie mniejszg skale spadku prognozuje sie
W segmencie pasazerow posiadajgcych prawa do ulg — 18%. Jednocze$nie zaktada sie nie-
znaczny wzrost (0 8%) popytu w segmencie pasazerow podrdzujgcych nieodptatnie na mocy
stosownych uprawnien. Zatozone zmiany w strukturze popytu zaktadajg utrzymanie tendencji
spadkowych liczby pasazerow oraz sg rezultatem prognozowanej zmiany struktury wiekowej
spotecznosci Gorzowa WIkp. i okolicznych gmin.

Przedstawiong prognoze przyjeto przy zatozeniu utrzymania do 2025 r. obecnego
ksztattu oferty przewozowej w zakresie ilosci i jakosci oferowanych ustug. Wariant ten uznano
za minimalny.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza jednak koniecznoS¢ podijecia
dziatan zmierzajgcych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego
w przewozach, ale i odwrdcenia tendencji ciggtego przenoszenia sie pasazerdw z transportu
zbiorowego do indywidualnego. Oznacza to potrzebe realizacji dziatan prowadzacych do istot-

nego ograniczenia trendu spadkowego w stosunku do wariantu minimalnego — w efekcie rea-
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lizacji projektu rozbudowy modernizacji sieci komunikacji tramwajowej oraz zdecydowanej od-
nowy taboru tramwajowego i systematycznej odnowy taboru autobusowego. Dziatania te spo-
wodujg poprawe parametrow oferty przewozowej — zarowno w zakresie ilosciowym (liczba

wozokilometréw), jak i jakosciowym.

Tab. 31. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacja miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba pasazeréw w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy . .
bezptatne bilety bilety Ogoétem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2014 4931 10 497 8 383 23811
2020 5098 8 857 6 278 20 233
2025 5338 8611 5550 19 500

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wyniki badan wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwosci kursowania
pojazddw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci (nowe trasy, wieksza
gesto$¢ przystankow) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycz-
nosSci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje sie stopg ela-
stycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrdcenie odlegtosci dojscia do miejsca $wiadcze-
nia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%3°. Wzrost cze-
stotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu. Poza prostym wzro-
stem czestotliwosci, pozytywnie wptywa na wzrost popytu réwniez uproszczenie oferty, osia-
gane np. poprzez obstuge najwiekszych potokdw pasazerskich niewielka liczba linii, ale z bar-
dzo wysokg czestotliwoscig, w miejsce duzej liczby réznych linii o niskich czestotliwosSciach.
Rozwigzanie takie pozwala na zbudowanie dla pasazerow centréow przesiadkowych, w ktorych
czas oczekiwania na pojazd w najbardziej uczeszczanym kierunku jest bardzo krétki.

Prognoze popytu przedstawiono takze w wariancie optymistycznym, zaktadajgcym reali-
zacje szeregu inwestycji znaczaco poprawiajgcych komfort podrozy i dostepnos¢ komunikacii
miejskiej, wskutek czego do 2025 r. nastgpi wzrost liczby pasazeréw o 8,6% w stosunku
do wariantu minimalnego. W tabeli 32 przedstawiono prognoze popytu dla wariantu optymi-

stycznego.

3 Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakow 1999
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Trudnym okresem dla gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie okres przejsciowy, zwia-
zany z realizacjg inwestycji i wytgczeniami ruchu tramwajow na okres przebudowy poszcze-
gobinych odcinkéw tras tramwajowych, ktdry bedzie obejmowat lata od 2016 r. do 2021 r. Rok
2020 wypada wiec w okresie wykonywania prac, zakonczenia modernizacji istniejgcych toro-
wisk oraz wprowadzenia do ruchu nowego taboru, lecz bez uruchomienia nowych tras tram-
wajowych. Dla okresu przejsciowego przyjeto wielko$¢ pracy przewozowej realizowanej w mie-
Scie jak dla stanu obecnego, bez dalszego jej zmniejszania. Dla pasazerdw bedzie juz w tym

okresie odczuwalna zdecydowana poprawa standardéw podrdzy taborem tramwajowym.

Tab. 32. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacja miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba pasazeréw w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy . ]
bezptatne bilety bilety Ogoétem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2014 4931 10 497 8 383 23 811
2020 5098 9 364 6 637 21 099
2025 5503 9 685 6 242 21431

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przedstawiona prognoza w wariancie optymistycznym zakfada wzrost liczby wozokilome-
trow o okoto 5% w stosunku do 2014 r. Jej zwiekszenie — wraz z poprawg standardéw funk-
cjonowania komunikacji miejskiej — przyczyni sie do zwiekszenia sie liczby pasazerdw w sto-
sunku do wariantu minimalnego. Nalezy zauwazy¢, ze prognozowana praca przewozowa dla
2025 r. odpowiada wykonywanej pracy przewozowej w latach 2005-2009, nie jest to wiec
zatozenie nierealne.

Celem planu transportowego w aspekcie prognozowanych zmian w popycie jest przeciw-
dziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej gorzowskiej komunikacji miejskiej, a w efek-
cie osiggniecie trendu zmniejszania sie kongestii w ruchu drogowym i poprawy warunkéw zycia

mieszkancdéw w miescie.
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3.3. Prognoza podazy

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego przyjeto, ze komunikacja tram-
wajowa nie bedzie podlegac istotnej modernizacji, a inwestycje zmierzajgce do poprawy wize-
runku gorzowskiej komunikacji miejskiej i podnoszace jakos¢ jej ustug, beda realizowane
w ograniczonym zakresie. W tabeli 33 przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wa-

riancie minimalnym.

Tab. 33. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacja

miejska w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometréw [tys. wozokm]
Rok Gorzow Wikp. Gminy oscienne Razem
2014 4493,0 408,9 4901,9
2020 4392,5 431,4 4 823,9
2030 4 247,9 448,9 4 696,8

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wariancie minimalnym prognozuje sie utrzymanie obecnego poziomu pracy eksploat-
acyjnej wykonywanej w przeliczeniu na jednego mieszkanca na obszarze okolicznych gmin
oraz niewielki spadek w stosunku do obecnego poziomu pracy eksploatacyjnej w miescie wy-
nikajacy ze zmian demograficznych (niewielki spadek podazy do 2025 r. — ogétem o 4,1%,
w tym w miescie Gorzowie WIkp. — 0 5,5%, a w gminach osciennych — wzrost o okoto 10%).

W wariancie optymistycznym przyjeto, ze zrealizowany zostanie szereg dziatan, w tym
inwestycyjnych, zmierzajagcych do uatrakcyjnienia gorzowskiej komunikacji miejskiej dla pasa-
zeréw. W ramach tych dziatan rozbudowana i zmodernizowana bedzie trakcja tramwajowa
oraz zmodernizowana zajezdnia, przeprowadzona zostanie wymiana i modernizacja taboru,
w tym tramwajowego, wprowadzony zostanie system dynamicznej informacji pasazerskiej. Za-
tozono réwniez, ze docelowe standardy jakoSciowe gorzowskiej komunikacji miejskiej bedg juz
osiggniete w 2020 r.

Opracowana koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu
zbiorowego obejmuje propozycje nowych tras tramwajowych, proponowang sie¢ potaczen (li-
nii) na nowych trasach oraz proponowany wptyw rozbudowy na sie¢ potaczen linii autobuso-
wych. W koncepcji okresSlono globalng liczbg wozokilometrow pracy przewozowej dla komuni-
kacji tramwajowej i autobusowej w granicach miasta Gorzowa WIlkp. oraz wptyw poszczegol-

nych wariantéw realizacji sieci tramwajowej na sie¢ potgczen autobusowych.
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W koncepcji przeanalizowano kilkanascie wariantdéw, o réznym zakresie rozbudowy, mo-
dernizacji, przysztego funkcjonowania podsystemu tramwajowego, w tym takze jego ograni-
czenia, utrzymania stanu obecnego, a takze przebiegu nowych linii w réznych konfiguracjach
tras.

Miasto Gorzow WIkp. dokonato wyboru zakresu rozbudowy i modernizacji podsystemu
tramwajowego wraz z planowanym przebiegiem tras. Na rysunku 25 przedstawiono obecnie

planowany zakres rozbudowy sieci tramwajowej w Gorzowie WIkp. — wraz z etapowaniem.

PLAN ROZBUDOWY SIECI TRAMWAJOWEJ W GORZOWIE WLKP. -

|ZAtACZNIKNR 1 \ <

“|—— lIstniejaca sie¢ tramwajowa
— Etap 1 rozbudowy sieci tramwajowej

A —— Etap 2 rozbudowy sieci tramwajowej
| — Etap 3 rozbudowy sieci tramwajowe;j

Rys. 25. Etapowanie rozbudowy sieci tramwajowej w Gorzowie WIkp.

Zrodto: materiaty dostarczone przez Urzad Miasta w Gorzowie WIkp.

Przedstawione na rysunku 25 nowe odcinki A sieci tramwajowej w ramach etapu I pla-
nowane sg do realizacji w latach 2016-2018, natomiast odcinek C — do 2022 r. Pozostate ele-
menty nowej sieci zrealizowane bedg w pozniejszym okresie.

Realizacja odcinkdw A odpowiada realizacji wariantu A1 koncepcji rozwoju podsystemu
tramwajowego, z niewielkim skroceniem nowej trasy do ul. Okulickiego. Realizacja dodatko-
wego odcinka C odpowiada z kolei realizacji wariantu Bl tej koncepcji, takze z niewielkim

skroceniem nowej trasy do ul. Okulickiego.
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W tabeli 34 przedstawiono prognozowang w koncepcji prace eksploatacyjng w komuni-
kacji tramwajowej i autobusowej dla wariantu A1, odpowiadajgcego obecnie planowanej rea-
lizacji rozbudowy i modernizacji sieci tramwajowej w miescie, ujetego w ramach projektu ,,Sys-
tem zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.”. Projekt ten znajduje sie na li-
Scie projektow zidentyfikowanych przez wtasciwg instytucje w ramach trybu pozakonkurso-
wego dla programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W tabeli 34 przedstawiono
takze prognozowang w koncepcji prace eksploatacyjng dla wariantu B1 — odpowiadajacego
rozbudowie sieci tramwajowej wedtug II etapu projektu ,System zrdwnowazonego transportu

miejskiego w Gorzowie WIlkp.".

Tab. 34. Praca eksploatacyjna prognozowana dla 2020 r. i 2025 r. po realizacji

projektu modernizacji sieci tramwajowej — wg koncepcji rozwoju podsystemu

tramwajowego
Praca eksploatacyjna po realizacji wariantu [tys. wozokm]
Segment podazy
obecnie [2014 r.] wariant Al wariant B1
Komunikacja autobusowa 3 846 4 603 4612
Komunikacja tramwajowa 1056 1673 1654
Razem 4902 6 276 6 266

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wariancie optymistycznym niniejszego planu przyjeto, ze zostanie zrealizowany przed-
stawiony wyzej zakres rozwoju trakgji elektrycznej — odcinek A do konca 2021 r. oraz odcinek
C do konca 2025 r. W okresie przejsciowym przyjeto wielko$¢ pracy przewozowej realizowanej
autobusami i tramwajami w miescie jak dla stanu obecnego, bez dalszego jej zmniejszania.
Prace przewozowg dla linii tramwajowych przyjeto zgodnie z ,,PrzejSciowg i docelowg koncep-
Cjg optymalizacji oferty przewozowej w komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim”
w wysokosci zmniejszonej dla 2020 r. w stosunku do wykonania 2014 r. 0 6,1%. Prace prze-
wozowg autobusowg przyjeto natomiast nieznacznie powiekszong (0 3%) w stosunku do wy-
konania w 2014 r., w zwigzku z objazdami wynikajgcymi z realizowanych robot. Niewielki
wzrost przewidziano natomiast w gminach, jako skutek zmian demograficznych.

Po zakonczeniu realizacji projektu ,System zréwnowazonego transportu miejskiego
w Gorzowie WIkp.” w przejsciowej i docelowej koncepcji oszacowano zapotrzebowanie na
prace przewozowg w 2022 r. w wysokosci 1 299,6 tys. pociggokilometréw dla podsystemu
tramwajowego oraz w wysokosci 3 329,8 tys. wozokilometréw dla podsystemu autobusowego.

Faktyczna praca przewozowa do wykonania w podsystemie autobusowym moze by¢ wyzsza,
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bowiem przyjety w opracowaniu wspdtczynnik zastgpienia jest bardzo wysoki, trudny do osia-
gniecia przy faktycznym wdrazaniu zmian. Realizacja II etapu projektu, czyli odcinka C trakcji
tramwajowej, spowoduje ponadto kolejny wzrost pracy przewozowej w tym podsystemie oraz
wzrost udziatu podsystemu tramwajowego w catej pracy przewozowej komunikacji miejskiej.

Do szacunkéw dla 2025 r. przyjeto osiggniecie poziomu liczby pociggokilometréw w pod-
systemie tramwajowym, jakg zaktadano w przejsciowej i docelowej koncepcji optymalizacii
oferty przewozowej. Dla podsystemu autobusowego w uktadzie docelowym, po realizacji II
etapu projektu, przyjeto prace eksploatacyjng takze w wysokosci zaplanowanej w koncepcji
optymalizacji. W tabeli 35 przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wariancie optymi-
stycznym. Faktyczne wykonanie pracy przewozowej w podsystemie autobusowym po zrealizo-
waniu obydwu etapéw projektu moze by¢ na poziomie nawet od 5 do 10% wyzszym, niz za-
ktadany w przejsciowej i docelowej koncepcji optymalizacji, z uwagi na przyjety wysoki wspot-

czynnik zastgpienia — trudny w rzeczywistosci do osiggniecia.

Tab. 35. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacja

miejska w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba wozokilometréw [tys. wozokm]
Rok Gorzow Wikp. Gminy oscienne Razem
2014 4493,0 408,9 4901,9
2020 4 546,5 431,4 4 977,9
2030 4179,4 448,9 4 628,4

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wariancie optymistycznym — przy realizacji wielu dziatan zmierzajgcych do uatrakcyj-
nienia gorzowskiej komunikacji miejskiej — prognozuje sie do 2025 r. w wyniku optymalizacji
oferty zmniejszenie wielkosci pracy eksploatacyjnej o 5,6%. W Gorzowie WIkp. przyjmuje sie
jej zmniejszenie o 7,0%, a w gminach osciennych — wzrost o 20,6%.

Kompleksowa modernizacja systemu komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. w sto-
sunku do 2014 r. skutkowac bedzie w 2025 r.:

* zmniejszeniem w wyniku optymalizacji oferty liczby wozokilometréw o 5,6% (273 tys. wo-
zokilometréw);
» ograniczeniem spadku liczby pasazerow o 8,1% w stosunku do wariantu minimalnego.

Przywotane zatozenia determinujg sposob ksztattowania oferty przewozowej, ktorej wiel-

ko$¢ powinna wykazywac sie istotnie wyzszg dynamikg wzrostu niz przewidywane do 2025 r.

zwiekszanie sie popytu.
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W wyniku realizacji zatozen wariantu optymistycznego planu transportowego oferta prze-
wozowa gorzowskiej komunikacji miejskiej powinna by¢ utrzymywana na atrakcyjnym dla pa-
sazerow, okreslonym poziomie, zapewniajgc wymagang liczbe miedzydzielnicowych potaczen
bezposrednich, przy relatywnie wysokiej czestotliwosci ich funkcjonowania.

Dziatanie takie moze skutkowac obnizeniem wskaznika odptatnosci ustug gorzowskiej
komunikacji. W celu jego utrzymania w przedziale 35-40% do 2025 r., konieczna bedzie okre-
sowa optymalizacja ukfadu sieci komunikacyjnej (nie rzadziej niz raz na 5 lat) i modyfikacja
systemu taryfowego — w celu zapewnienia stabilizacji przychoddw ze sprzedazy biletéw w dtu-

gim okresie czasu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Z dniem 1 stycznia 2013 r. w gorzowskiej komunikacji miejskiej rozdzielono sfere orga-
nizacji przewozéw od ich realizacji, przeksztatcajgc dotychczasowy zaktad budzetowy w spétke
— Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. — i przekazujac temu pod-
miotowi wykonywanie przewozdéw na liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej. Organizatorem
gorzowskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Gorzowa WIkp. Od 2013 r. catos¢
przewozow na zlecenie miasta Gorzowa WIkp. realizuje MZK w Gorzowie Wielkopolskim
Sp. z 0.0.

Wg stanu na dzien 15 kwietnia 2016 r., sie¢ gorzowskiej komunikacji miejskiej tworzyty
3 catoroczne, dzienne linie tramwajowe, i 42 linii autobusowych:

» 37 catorocznych linii dziennych;

= 5 catorocznych linii nocnych;

* 4 dzienne linie dojazdowo-zjazdowe,
» 1 linia sezonowa (201).

Oferta przewozowa gorzowskiej komunikacji miejskiej jest silnie zréznicowana. Niektdre
linie charakteryzuje doS¢ wysoka, rytmiczna czestotliwos¢ kurséw, inne petnig natomiast funk-
cje uzupetniajgcag lub sg dedykowane obstudze konkretnych grup pasazeréw. Te grupe linii
charakteryzuje nierytmiczna, niska czestotliwos¢, dostosowana do lokalnych potrzeb.

W tabeli 36 poréwnano podstawowe parametry sieci gorzowskiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2014 r., wybierajac sieci
komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do Gorzowa WIkp.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 36, polityka poszczegdlinych miast odno-
$nie sposobu realizacji zadan przewozowych jest odmienna, poczawszy od znacznej dtugosci
tras i linii (Ptock, Gorzow WIkp., Kalisz). W niektorych z miast utrzymuje sie rozbudowana
oferte przewozowa, zapewniajgcg wiele potgczen bezposrednich o niskich czestotliwosciach,
w innych zas$ — przy podobnej liczbie wozokilometréw — wymaga sie od pasazeréw akceptacji

mniejszej dostepnosci terytorialnej przy wiekszej czestotliwosci.
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Tab. 36. Porownanie parametréw funkcjonowania gorzowskiej komunikacji

miejskiej oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2014 r.

Li L
iczba Dtugosc Ve . Liczba
g w komuni- i
. Ludnosé kacii obstugi-
Miasto [tys.] |wozokm.| wozéw | tras linii aqji auto- wanych
[tys.] | wruchu | [km] [km] | busowej it
[km/h]
Gorzow
Wikp. 124,5 4902 63,3 2149 538,2 14,9 6
Ptock 123,6 6 070 92,0 303,1 672,2 17,8 9
Opole 122,4 4 808 67,0 127,0 257,0 17,0 4
Zielona Gora 119,2 3875 64,0 140,9 311,9 15,1 2
Wioctawek 116,0 3264 49,0 143,8 283,8 17,2 3
Tarnéw 113,2 4 673 72,3 185,0 349,0 17,4 4
Kalisz 104,9 3124 54,0 156,8 396,9 14,8 6
Legnica 102,7 3257 50,4 135,9 207,3 20,0 4
Jaworzno 92,9 4 040 47,0 170,0 310,1 19,0 5
Stupsk 95,9 3140 47,0 102,0 213,0 b.d. 4

Zrédto: Komunikacja Miejska w Liczbach, nr 2/14, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa

2015, s. 19-23.

Wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Gorzowie WIlkp. na tle

innych miast o podobnej liczbie mieszkancéw, determinuje przecietna gestos¢ zaludnienia. Jak

wynika z publikacji GUS pn. ,Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r.”,

wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., w rankingu miast Gorzéw WIkp. zajmowat w kraju 27.

miejsce pod wzgledem liczby ludnosci i zarazem 35. miejsce pod wzgledem powierzchni.

W tabeli 37 przedstawiono czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw na poszczegdlnych liniach

— wg stanu na 15 kwietnia 2016 r. Nie uwzgledniono linii sezonowej oraz linii dziennych dojaz-

dowo-zjazdowych.
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Tab. 37. Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow na poszczegolnych liniach
gorzowskiej komunikacji miejskiej w okresie roku szkolnego

— stan na 15 kwietnia 2016 r.

Dzien powszedni
Nr linii czestotliwos¢ czestotliwos¢ Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie tramwajowe:

1 15 20 20 20

2 15 20 20 20

3 15 20/40 20/40 20/40

Linie autobusowe dzienne:

100 21 kursow 4 kursy 3 kursy
101 15 20 30 30
102 3 kursy nie kursuje
103 20 30 30 30
104 15 20 20/30 20/30
105 3 kursy 3 kursy 3 kursy
106 12 kurséw 6 kursow 3 kursy
107 7 kursow 4 kursy 4 kursy
108 1 kurs 2 kursy 1 kurs
110 14 kurséw 7 kursow 5 kurséw
111 30 60 30/60 30/60
112 20 kursow 5 kurséw 9 kursow
113 20/30 60 60 60
114 3 kursy nie kursuje
115 1/3 kursy nie kursuje
116 2 kursy 1 kurs 1 kurs
117 2 kursy 2 kursy 2 kursy
118 11 kurséw 5 kurséw 3 kursy
119 6 kursow 2 kursy 2 kursy
120 1/2 kursy 0/1 kurs nie kursuje
121 4 kursy nie kursuje 7 kurséw
122 20/40 60 60 60
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Dzien powszedni
Nr linii czestotliwosé czestotliwosé Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
123 1 kurs nie kursuje
124 15 20 20/30 20/30
125 20 20/40 20/40/60 20/40/60
126 15 20 20/30 20/30
127 2 kursy 2 kursy 3 kursy
128 15 kurséw 10 kurséw 10 kurséw
129 2 kursy nie kursuje
130 11 kurséw 9 kurséw 10 kurséw
131 4/5 kursow 4/5 kursow 3 kursy
132 3 kursy 3 kursy 3 kursy
133 5 kursow 5 kursow 2 kursy
Linie autobusowe nocne:

501 6 kursow 7 kursow 7 kurséw
502 2/3 kursy 2/3 kursy 2/3 Kkursy
503 3/2 kursy 3/4 kursy 3/4 kursy
504 2/3 Kkursy 2/3 kursy 2/3 Kkursy
505 3/4 kursy 3/4 kursy 3/4 kursy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.rozklad.mzk.gorzow.com.pl, dostep: 15.04.2016 r.

WSrdd linii gorzowskiej komunikacji miejskiej mozna wyrdznic:

» linie podstawowe (I kategorii) o rytmicznej czestotliwosci:

— trzy linie tramwajowe: 1, 2 3;
— piec linii autobusowych: 101, 103, 104, 124 i 126;

» linie uzupetniajgce (II kategorii) o powtarzalnym cyklu kursowania — cztery linie autobu-
sowe: 111, 113, 122i 125;

* linie indywidualne o charakterze dedykowanym (III kategorii), z rozktadami jazdy dostoso-
wanymi do lokalnych potrzeb — pozostate 33 linie autobusowe, w tym wszystkie podmiej-
skie i nocne.

Zastosowana w Gorzowie WIkp. stata i wspdlna czestotliwos¢ kursowania pojazdéw ob-
stugujgcych poszczegdline linie podstawowe i uzupetniajace, umozliwia synchronizacje rozkfa-

déw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, co warunkuje atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej
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— w mysl zasady, ze odczuwana przez pasazera wspolna czestotliwo$é kursowania kilku linii
bedzie wysoka tylko wdéwczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunika-
cyjnego. Polega ona na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami uda-
jacymi sie w tym samym kierunku.

Kolejng wazng cechg oferty przewozowej gorzowskiej komunikacji miejskiej jest obstuga
najwazniejszych osiedli wieloma liniami, nie tylko o Srednicowych wzgledem centrum miasta
trasach, zapewniajgcych potaczenia bezposrednie z najwazniejszymi zrodtami i celami ruchu,
ale i o trasach miedzydzielnicowych, omijajgcych Sciste centrum miasta.

Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest liniami, ktdrych trasy obejmujg takze miasto
Gorzow WIkp. (nie ma pofaczen wewnatrzgminnych). Sg to zarédwno linie o rytmicznej czesto-
tliwosci kursowania (101 i 104 — pojedynczymi kursami, 111 i 113 w podstawowych wariantach
swoich tras), jak i linie dedykowane.

Charakterystyczng cechg gorzowskiej komunikacji miejskiej jest wielowariantowos¢ tras
licznych linii II i III kategorii, aczkolwiek wariantowanie tras wystepuje rowniez sporadycznie
i w grupie linii I kategorii (np. 101 i 104). Wielowariantowosc tras jest rezultatem racjonalizo-
wania liczby wozokilometréw wykonywanych na poszczegdinych liniach (wynika ze zmiany
przebiegu niektdérych kursow w stosunku do wariantu podstawowego — w celu ograniczenia
kosztow Swiadczenia ustug). Skutkuje ona jednak nadmiernym skomplikowaniem oferty prze-
WO0ZOoWwej, czynigc jg zrozumiatq tylko dla statych uzytkownikéw jej poszczegdlnych segmentdw.
Dla os6b korzystajgcych z gorzowskiej komunikacji miejskiej incydentalnie, jej oferta, szcze-
gdlnie w segmencie linii III kategorii — wskutek swojego skomplikowania — moze sta¢ sie sku-
teczng przeszkoda w zidentyfikowaniu ustugi przewozowej i przesadzi¢ o wyborze substytucyj-
nego sposobu przemieszczania sie lub nawet o rezygnacji z podrdzy, co w negatywny sposdb
oddziatuje na przychody ze sprzedazy. Opisany sposob ksztattowania oferty przewozowej nie
stwarza réwniez zachety dla tych, ktdrzy jeszcze z komunikacji publicznej nie korzystali — wy-
maga bowiem przyswojenia wielu wariantdw tras poszczegdlnych linii. Z tej przyczyny, istotne
znaczenie w utrzymaniu obecnych i pozyskaniu nowych pasazeréw, majg linie I i II kategorii.
Linie dedykowane wykazujg z reguty najnizszg przychodowosc.

Wg stanu na dzien 31 maja 2014 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego orga-
nizowanego przez Miasto Gorzéw Wikp. wykonywano 1 547 kurséw w dni powszednie (poza
wakacjami), 1 070 kurséw w soboty i 993 kurséw w niedziele (w soboty i niedziele wykony-
wano odpowiednio 69,2 i 64,2% liczby kursdw oferowanych w dniu powszednim poza waka-
Cjami).

Dla dnia powszedniego poza wakacjami zaplanowano 14 083 wozokilometry, dla soboty

— 9 940 wozokilometréw, a dla niedzieli — 9 903 wozokilometry (podobnie jak w przypadku
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liczby kursow, dla soboty i niedzieli zaplanowano odpowiednio 70,5 i 70,3% pracy eksploata-

cyjnej przewidzianej dla dnia powszedniego).

W tabeli 38 zestawiono liczbe wozokilometréw planowanych do wykonania w poszcze-

godlne dni tygodnia oraz liczbe kursdw na wszystkich liniach statych — wg stanu na 31 maja

2014 r. Poza liniami statymi, w sezonie letnim od czerwca do konca sierpnia, funkcjonuje linia

sezonowa 201 nad jezioro Nierzym (8 kurséw dziennie, takze w soboty i w niedziele) oraz linie

specjalne dowozgce mieszkancow na cmentarz i linie zastepcze, uruchamiane w okresie re-

montdw torowisk lub (i) sieci tramwajowej.

Tab. 38. Liczba kurséw wykonywanych na poszczegolnych liniach gorzowskiej ko-

munikacji miejskiej w roznych rodzajach dni tygodnia— stan na 31 maja 2014 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow

Linia w dniu w nie- w dniu W hie-

powsze- w sobote dziele powsze- w sobote dziele

dnim i Swieta dnim i Swieta
1 1214 1015 1015 134 112 112
932 781 781 136 114 114
3 884 584 584 118 78 78
frZﬁ""v‘aje 3030 2 380 2 380 388 304 304
100 557 15 0 41 1 0
101 903 510 506 120 74 74
102 67 0 0 4 0 0
103 976 757 708 94 76 72
104 1230 855 691 127 90 74
105 24 30 30 6 6 6
106 368 142 142 21 6 6
107 186 112 106 12 8 8
108 17 164 142 1 11 10
109 152 104 82 11 8 6
110 324 176 102 24 16 10
111 366 289 238 56 48 38
112 493 2116 190 48 20 20
113 633 348 297 69 38 34
114 41 0 0 6 0 0
115 80 0 0 4 0 0
116 128 61 32 8 4 2
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia w dniu W hie- w dniu W hie-
powsze- w sobote dziele powsze- w sobote dziele
dnim i Swieta dnim i Swieta
117 51 25 25 6 3 3
118 350 147 85 24 10 6
119 86 36 39 12 5 5
121 27 0 89 3 0 14
122 429 275 264 53 36 36
123 28 0 0 2 0 0
124 1220 902 760 113 88 74
125 717 429 398 68 41 38
126 952 726 591 116 87 72
129 106 0 0 4 0 0
130 239 202 231 20 18 21
131 188 182 117 9 9 6
132 39 39 39 6 6 6
aR:tz:I?; o 10 977 8 642 5 904 1088 709 641
Catodzienne 14 007 11 022 8 284 1476 1013 945
401 41 14 10 9 4 3
402 70 32 21 13 6 4
403 74 30 31 14 6 6
404 19 12 25 3 2 4
:’z‘;f:::v‘\',": 204 88 87 39 18 17
Dzienne 14 211 11110 8 371 1515 1031 962
501 125 143 113 11 14 10
502 39 39 39 5 5 5
503 46 56 46 5 7 5
504 53 53 53 5 5 5
505 35 41 41 6 8 6
Nocne 298 332 292 32 39 31
Razem siec 14 509 11442 8 663 1547 1070 993

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie: , Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej i podmiej-
skiej na terenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego oraz gmin wchodzgcych w sktad porozumienia komu-
nailnego — na podstawie wynikow badari marketingowych z wiosny 2014 r.”, Gorzow WIlkp. — Reda lipiec
2014r.
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Udziat komunikacji tramwajowej w catkowitej pracy eksploatacyjnej gorzowskiej komu-
nikacji miejskiej w 2014 r. wynosit 21,5%. Obecng strukture rocznej planowanej pracy eksplo-

atacyjnej w 2016 r., z podziatem na $rodki transportu, przedstawiono na rysunku 26.

Otramwaje - linie I kategrorii Oautobusy - linie I kategorii

Oautobusy - linie IT kategrorii Oautobusy - linie indywidualne i podmiejskie

Rys. 26. Roczna praca eksploatacyjna gorzowskiej komunikacji miejskiej
z podziatem na kategorie linii — plan na 2016 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ rocznej pracy eksploatacyjnej, zaplanowanej
do wykonania na tych liniach w 2016 r., przedstawiono w tabeli 39.

Tab. 39. Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ rocznej pracy eksploatacyj-
nej zaplanowanej do wykonania na tych liniach w 2016 r.

Liczba
Linia Przebieg trasy wo:?ak;:)xae:;éw
na 2016 r.
LINIE PODSTAWOWE
Linie tramwajowe

1 Wieprzyce — Sikorskiego — Pomorska — Walczaka — Silwana 254 372

2 Wieprzyce — Sikorskiego — Chrobrego — Piaski 442 800

3 Piaski — Chrobrego — Pomorska — Walczaka — Silwana 189 664
Razem 886 836
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Liczba
Linia Przebieg trasy LT L IR
planowana
na 2016 r.
Linie autobusowe

101 Ractaw / Ztotego Smoka / Stowianska-TESCO — Staszica — Matejki 297 850
— Kosynieréw Gdynskich — Fabryczna — Slgska Pole Golfowe

103 S%OW|anska’|-Tgsco - aI.. Konstytucji 3 Maja — Grobla — Strazacka / 327 374
Os. Poznanskie — Ciecierzyce
Baczyna / Ztotego Smoka / Stowianska-TESCO — al. Konstytugji

104 3 Maja — Kosynieréw Gdynskich — Roosevelta — Pitsudskiego — 423 316
Kombatantoéw — Ustronie
Os. Staszica — Matejki — Kosynierdw Gdynskich — Jagietty — Wal-

124 czaka — Czere$niowa — Pitsudskiego — Kombatantow — Ustronie / 431 235
Prefadom
Ztotego Smoka / Matyszynska / Os. Staszica — al. Konstytucji

126 3 Maja — Walczaka — Pitsudskiego — Czartoryskiego — Dekerta-Szpi- 341 7132
tal

Razem 1 821 488
Razem linie podstawowe (tramwajowe i autobusowe) 2708 324
LINIE UZUPEENIAJACE (AUTOBUSOWE)
Linie autobusowe uzupetniajace

111 Chwalecice — Kosynierow Gdynskich — Fabryczna — Slgska Pole Gol- 123 117

fowe

113 Os. Staszica — a.I. .Konstytuql 3 Maja — Jagietty — Walczaka — Po- 200 517

morska — Podmiejska — Wawrow

122 Qs. Sta52|ca,— al. Konstytucji 3 Maja — Jagielty — Warszawska — Ja- 136 377

nice /Czechow
Slaska Pole Golfowe — Fabryczna — Jagielty — Walczaka — Czere-

125 $niowa — Pitsudskiego — Kombatantéw — Dekerta-Szpital 239 844
Razem linie uzupeiniajace 699 855
Razem linie podstawowe i uzupetniajace 3408 179
Pozostate linie autobusowe 1 328 996
Razem sie¢ komunikacyjna 4737 175

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Przebieg tras gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 27.
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Rys. 27. Sie¢ komunikacji miejskiej w Gorzow Wikp.
— stan na 31 marca 2016 r.

Zrédto: www.mzk-gorzow.com.pl/images/stories/nasza_oferta/mapa.jpg, dostep: 31.03.2016 r.

Trasy dwudziestu linii catorocznych oraz jednej linii sezonowej obejmowaty obszary gmin
osciennych. Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty potgczenia z Gorzowem Wikp. dla 38
miejscowosci — sie¢ potgczen poza miasto uzna¢ zatem mozna za dos$¢ rozbudowang. Liczbe
mieszkancow kazdej z gmin osciennych obstugiwanych catorocznymi liniami gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej oraz liczbe realizowanych do nich kurséw w poszczegdinych rodzajach dni
tygodnia, przedstawiono w tabeli 40.

Na catorocznych liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej, obstugujgcych gminy
oscienne, zaplanowano nastepujaca tgczng liczbe kurséw podmiejskich:

» w dniu powszednim — 206 kursow;
= w sobote — 125 kurséw;

* w niedziele — 101 kursow.
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Sezonowa linia 201, funkcjonujgca w okresie od 1 czerwca do 31 sierpnia, obstuguje
miejscowos$¢ Rézanki w Gminie Ktodawa. W jej rozktadzie jazdy zaplanowano 8 par kurséw
w dniu powszednim oraz w sobote i niedziele. Ze wzgledu na gtéwng funkcje linii 201 — obstuge
miejsc wypoczynku nad jeziorem Nierzym, usytuowanych poza granicami administracyjnymi

Gorzowa WIkp. — jest to potgczenie utrzymywane wytgcznie na koszt miasta Gorzow WIkp.

Tab. 40. Liczba catorocznych kursow gorzowskiej komunikacji miejskiej do gmin

osciennych — stan na 15 kwietnia 2016 r. (rozktady jazdy obowigzujace poza wa-

kacjami)
Liczba kursow
) Liczba . .
. w sobote . s .
powszednim i Swieta
) 106, 115, 120,
Bogdaniec 6 545 130, 131 44 16 15
100, 103, 108,
Deszczno 7 961 110, 112, 116, 87 55 37
118, 133
Ktodawa 1021 111 22 11 10
) 101, 104, 129,
Lubiszyn 2 543 130, 131 33 27 27
Santok 2 199 113, 114, 122 20 16 12

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej, w podziale na ob-
stugiwane jednostki administracyjne (gminy), przedstawiono w tabeli 28.

Dominujacy udziat w planowanej na 2016 r. pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto
Gorzow WIkp. (91,9%, a tylko w komunikacji autobusowej — 89,0%), natomiast w gminach
osciennych zaplanowano w 2016 r. tgcznie 8,9% catkowitej pracy eksploatacyjnej w gorzow-
skiej komunikacji miejskiej (11,0% w komunikacji autobusowej). Najwiekszy udziat w plano-
wanej pracy eksploatacyjnej majg gminy Deszczno i Bogdaniec — odpowiednio 3,9 3,1% (4,9
i 3,8% tylko w komunikacji autobusowej).

Wg stanu na dzien 15 kwietnia 2016 r., do realizacji przewozéw w komunikacji miejskiej,
MZK w Gorzowie WIkp. Sp. z 0.0. wykorzystywat tgcznie 98 pojazddéw. Tabor tramwajowy
stanowito na stanie inwentarzowym 36 pociggdw — w tym 19 szt. typdw 6EGTW/6ZGTW uzy-

wanych w codziennej eksploatacji i 16 szt. typu Konstal 105Na stanowigcych rezerwe, plus
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tramwaj specjalny — zabytkowy. Tabor autobusowy na stanie inwentarzowym stanowity nato-
miast 63 pojazdy.

Sredni wiek taboru wynidst 23 lata, przy czym éredni wiek autobuséw to ok. 12 lat,
a tramwajéw — az 43 lata. Strukture wiekowg eksploatowanego na liniach komunikacji miej-

skiej taboru MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., przedstawiono w tabeli 41.

Tab. 41. Struktura wiekowa taboru MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

do realizacji przewozéw miejskich — stan na 15 kwietnia 2016 r.

Wiek taboru Tramwaje Autobusy Razem

[lata] [szt.] [szt.] [szt.]
0-5 - 11 11
6-10 - 13 13
11-15 - 16 16
16-20 - 23 23
21-30 2 - 2
31-40 14 - 14
41 i wiecej 20 - 19
Razem 36 63 929

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gorzowie WIKp.

Strukture wiekowg taboru tramwajowego eksploatowanego na liniach gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej nalezy uzna¢ za wyjatkowo niekorzystng. Rezultatem zaawansowanego
wieku tramwajéw jest awaryjnos¢ pojazdow i konieczno$¢ utrzymywania nadmiernych rezerw
taborowych w stosunku do przecietnej liczby wozéw w ruchu. Stwarza to réwniez koniecznos¢
utrzymywania w ciggtej gotowosci rozbudowanych stuzb naprawczo-remontowych. Ze wzgledu
na specyficzng sytuacje Gorzowa WIkp. — brak dostepu do $rodkéw unijnych na projekty zwia-
zane z inwestycjami taborowymi w komunikacji tramwajowej — odnowa tramwajowego taboru
nie byta w tym miesScie realizowana nalezycie od wielu lat i w stanie obecnym konieczna jest
wymiana 100% posiadanego taboru tramwajowego.

W Gorzowie WIkp. zaden z aktualnie eksploatowanych wagondw nie ma niskiej podtogi,
a 16 z nich posiada wewnetrzne tablice elektroniczne.

Strukture wiekowg taboru autobusowego eksploatowanego na liniach gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej nalezy uzna¢ za umiarkowanie korzystng. Ponad 1/3 taboru (38,1%) nie
przekroczyta wieku 10 lat, a 1/3 — osiggneta juz wiek ponad 15 lat. W najblizszych latach

wymagane sg dziatania zmierzajgce do systematycznej odnowy taboru.
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Obecnie caty tabor autobusowy gorzowskiego operatora komunalnego jest niskopodto-
gowy i posiada wewnetrzne tablice elektroniczne, jednak tylko 25 pojazdéw wyposazono w za-
powiedzi gtosowe przystankéw. Cztery autobusy posiadajg system liczenia pasazerow. Caty
uzytkowany tabor wyposazony jest natomiast w automaty do zakupu biletéw.

W procesie odnowy taboru zaktada sie, ze — analogicznie jak juz ma to miejsce obecnie
— kazdy nowowprowadzany pojazd bedzie niskopodtogowy, wyposazony w tablice elektro-
niczne z zewnatrz i wewnatrz pojazdu, zapowiedzi glosowe przystankow oraz wewnetrzny i ze-
wnetrzny monitoring. Nowy fabrycznie tabor spetniat bedzie obowigzujgce normy EURO (obec-
nie EURO 6), a tabor kupowany jako uzywany bedzie nowszy niz wycofywany z eksploatacji,
a wiec takze dostosowany do spetniania wyzszych norm czystosci spalin EURO.

W przypadku realizacji wariantu zaktadajgcego stagnacje lub ograniczanie podsystemu
tramwajowego, wymiana bedzie odpowiednio szybsza, a docelowa ich liczba powinna zaste-
powac¢ wozy tramwajowe z wycofywanych linii, natomiast wymiana lub modernizacja wozéw
tramwajowych zostanie wowczas odpowiednio ograniczona.

W przypadku zwiekszenia zakresu funkcjonowania komunikacji tramwajowej i zwigza-
nego z tym ograniczenia intensywnosci funkcjonowania komunikacji autobusowej, zakupy no-
wych tramwajow ulegng odpowiedniemu zwiekszeniu, a zakupy nowych autobuséw — propor-

cjonalnemu zmniejszeniu.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ramach

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego obejmuje obszar:

* miasta Gorzéw WIkp.;

= gmin osciennych, z ktdrymi miasto Gorzéw WIkp. zawarto porozumienie w zakresie orga-
nizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gmin: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lubi-
szyn i Santok.

Zgodnie z 85 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego na pod-
stawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.,
Z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter przewozdéw uzytecznosci
publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie od sporzadzenia czesci gra-
ficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej

elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
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sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktérych majg sie odbywaé przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Okre-
$lony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie planowania funkcjonowata bedzie siec¢ ko-
munikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. i gminach, ktére z miastem Gorzéw WIkp. podpisaty
Porozumienie. Granice obszaru, na ktdrym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzyteczno-
Sci publicznej w ramach gorzowskiej komunikacji miejskiej, stanowig granice miasta Gorzowa
WIkp. i wszystkich gmin, ktore z miastem Gorzow WIkp. podpisaty lub podpiszg porozumienia
Zlecajgce miastu organizowanie publicznego transportu zbiorowego.

Filarem kompleksowych zmian w planowanej sieci miejskiego transportu zbiorowego
w Gorzowie WIkp. (w segmencie przewozow uzytecznosci publicznej) jest projekt modernizacii
sieci komunikacji tramwajowej.

Réwnoczesnie z niniejszym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, opracowana zostata koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego w Gorzowie
WIkp. Gtownym celem tego dokumentu byto okreslenie strategicznych kierunkéw rozwoju pod-
systemu tramwajowego. W koncepcji rozwazono uwarunkowania zwigzane z zagospodarowa-
niem przestrzennym Gorzowa WIkp., czynniki demograficzne i spoteczne oraz przeprowadzono
analize przypuszczalnych zrédet i celdw podrézy — wraz z liczbg potencjalnych pasazeréw. Na-
stepnie przeanalizowano przebieg tras pod wzgledem dostepnosci terenowej, mozliwych prze-
szkdéd w realizacji, uktadu wysokosciowego i wptywu na podsystem komunikacji autobusowe;j.

W opracowaniu poddano analizie takze dotychczasowe projekty rozwoju sieci komunika-
cji tramwajowej w Gorzowie WIkp., opracowane przez zespét pod kierunkiem prof. O. Wyszo-
mirskiego z Uniwersytetu Gdanskiego oraz przez zespdt powotany przez Prezydenta Miasta.
Okreslono takze szacunkowe wysokosci niezbednych naktaddw finansowych na realizacje kaz-
dego z wariantow.

W koncepcji okreslono gtéwne korytarze ruchu pasazerskiego w komunikacji publicznej
w Gorzowie WIkp., definiujac te, w ktorych realizacje rozbudowy podsystemu tramwajowego
uzasadnia wielko$¢ potokdw pasazerskich. Przedstawiono 10 wariantéw rozwoju (lub braku
rozwoju) komunikacji tramwajowej w miescie: poczgwszy od maksymalnej rozbudowy trakcji
(12,9 km nowych toréw tramwajowych), po wariant znacznego ograniczenia jej funkcjonowa-

nia w stosunku do stanu obecnego (zmniejszenie 0 6,4 km).
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W rezultacie analizy wariantdw modernizacji sieci komunikacji tramwajowej, zawartych
w koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego w Gorzo-
wie WIkp., do realizacji miasto Gorzow WIkp. przyjeto wariant zakfadajacy:
=  budowe nowej trasy tramwajowej na odcinku: od ronda Ofiar Katynia, al. Ruchu Mtodziezy
Niezaleznej do ronda Pitsudskiego, ul. Pitsudskiego do ronda Gérczynskiego, ul. Goérczyn-
ska do ronda Niepodlegtosci i ul. Okulickiego — do nowej krancéwki przy ul. Szarych Sze-
regow;

= modernizacje obecnie eksploatowanych tras tramwajowych w ulicach: Kostrzynskiej —
z petlg, al. 11 Listopada, Sikorskiego, Dworcowej — z petlg, Chrobrego, Mieszka I, Wal-
czaka, w tym torowiska i trakcji, ktorej efektem bedzie odzyskanie dobrego stanu catosci
obecnej sieci tramwajowej;

= modernizacje zajezdni tramwajowej — budowe myjni wagondw i podzespotdw, instalacii
zapiaszczania, pomostow i urzadzen dzwigowych oraz modernizacji budynku zajezdni
tramwajowej wraz z ochrong obwodowg i monitoringiem;

= zakup nowych niskopodtogowych, dwukierunkowych wagondw tramwajowych;

= zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji na przy-
stankach i w pojazdach, w Internecie i urzadzeniach mobilnych.

Nowe odcinki tras tramwajowych bedg obejmowac swoim zasiegiem znaczacy obszar
zabudowy mieszkaniowej, a korzy$¢ z ich uruchomienia osiggnie wiekszo$¢ mieszkancow dziel-
nic pétnocnych. Nowoczesne niskopodtogowe i ciche wozy tramwajowe, poruszajgce sie po
nowym i zmodernizowanym torowisku niemal bez drgan i kotysan, do tego kursujgce z wysokg
czestotliwoscig, bedg atrakcyjnym sposobem realizacji podrézy do centrum miasta. Nowe to-
rowisko tramwajowe poprowadzone bedzie pomiedzy jezdniami na obszarze stanowigcym re-
zerwe terenu wiasnie pod rozbudowe podsystemu tramwajowego oraz przez teren niezabudo-
wany, ograniczajgc do minimum utrudnienia zwigzane z realizacjg inwestycji.

Projekt przewidywany jest do wsparcia $Srodkami pomocowymi w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko, a jego realizacja przewidziana jest na lata 2016-2021.

Miasto Gorzow WIkp. zgtosito réwniez do wsparcia z tego Programu Operacyjnego pro-
jekt ,System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp. — etap I1”, ktory prze-
widuje zakup 6 dodatkowych, fabrycznie nowych wagondw tramwajowych oraz uzupetnienie
brakujacej infrastruktury zwigzanej z niskoemisyjnym transportem. Realizacja tego projektu
zalezna bedzie od odstepnosci sSrodkéw pomocowych oraz od mozliwosci finansowych budzetu

miasta.
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Na ksztatt rozwoju sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach
oraz jakosc¢ oferty przewozowej transportu publicznego, wpltynie takze realizacja przez Miasto
Gorzow WIkp. nastepujacych dodatkowych projektow inwestycyjnych, przewidujgcych:
= przebudowe ul. Kostrzynskiej, w tym na odcinku na ktérym poprowadzona jest sie¢ tram-

wajowa;
* budowe elementdw infrastruktury promujgcej transport niskoemisyjny;
» rozbudowe systemu Sciezek rowerowych;
= zakup i wdrozenie systemu biletu elektronicznego.

System zarzadzania komunikacjg publiczng wspomagany systemem zarzgdzania ruchem
znacznie utatwi poruszanie sie pojazdéw komunikacji miejskiej po Gorzowie WIlkp., dzieki
czemu wzrosnie predkos¢ eksploatacyjna i skrdci sie czas podrézy.

Dodatkowg korzyscig dla pasazeréw bedzie, po wdrozeniu systemu informacji pasazer-
skiej, nowoczesna, dokfadna, intuicyjna, kompleksowa i szybka informacja pasazerska, ktora
zacheci do korzystania z pojazdéw komunikacji miejskiej w odbywaniu podrdzy po miescie, co
rowniez moze wptywac na rezygnacje czesci mieszkancow z korzystania z samochodu osobo-
wego i na zmniejszenie kongestii.

W celu poprawy warunkéw ruchu dla komunikacji autobusowej, rownolegle z moderni-
zacjg komunikacji tramwajowej, planuje sie utworzenie wybranych korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej z priorytetem dla transportu zbiorowego.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany demograficzne w Gorzowie WIkp.
i w gminach osciennych, wptyng na zmiane wielkosci pracy eksploatacyjnej gorzowskiej komu-
nikacji miejskiej w kolejnych latach w poszczegdlnych gminach. Planuje sie utrzymanie obecnej
oferty przewozowej w granicach miasta Gorzéw WIkp.

Rozszerzenia oferty przewozowej wymagajg takze rejony rozbudowujgcych sie osiedli,
w szczegdlnosci osiedla Stonecznego — na terenach powojskowych oraz pétnocnej czesci osie-
dla Piaski. W ramach wymiany taboru zaleca sie zakup niskopodtogowych midibuséw, ktére
mogtyby penetrowac obszary osiedli bez koniecznosci poszerzania ulic (likwidacji parkingéw)
i bez potrzeby budowy terenochtonnych przystankdw lub petli. Komunikacja miejska w grani-
cach Gorzowa WIkp. wymaga ciggtego dostosowywania oferty do faktycznego popytu, ewen-
tualne zmiany w przebiegu tras linii s wiec dopuszczalne. Zaleca sie jednak przeprowadzanie
wiekszych zmian nie czeSciej niz dwa razy w roku.

Po wykonaniu kompleksowych badan popytu i okresleniu szczegdtowej wiezby podrdzy,
poddana analizie zostanie obecna sie¢ potgczen — pod katem jej ewentualnego przeorganizo-

wania z dostosowaniem do zmieniajgcych sie potrzeb.
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Komunikacja miejska, oferta przewozowa i uktad linii w ramach obszaréw gminnych,
beda rozwijane w $cistym porozumieniu z wtadzami gmin i spotecznosciami lokalnymi. Przebieg
i charakter linii moze ulega¢ zmianie w miare zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw i w miare
mozliwosci finansowych gmin.

Z uwagi na inny charakter przewozéw na rozlegtych terenach gmin, dopuszcza sie obje-
cie tych elementéw sieci komunikacyjnej postepowaniem przetargowym przeprowadzonym
przez organizatora — Miasto Gorzéw WIkp. — z wytonieniem wykonawcy niebedgcego podmio-
tem wewnetrznym. Dopuszczalne jest takze ustalenie odmiennych standardéw dotyczacych
taboru, z zastrzezeniem Ze bedzie to tabor dostosowany do obstugi 0séb o ograniczonej mo-
bilnosci ruchowej. Zaktada sie jednak, ze taryfa biletowa pozostanie jako zintegrowana, umoz-
liwiajgca pasazerowi swobodny wybdr srodka transportu bez koniecznosci stosowania odreb-

nych zasad taryfowych i biletow.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. oraz w gminach
oéciennych odbywa sie poprzez wydatkowanie $rodkéw z budzetu miasta i gmin. Srodki te
pokrywajg wydatki biezgce na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);
= utrzymanie infrastruktury;

» sprzatanie przystankow;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
* zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz;

» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi
przez organizatora srodkow transportu na realizacje przewozdw w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego. W Gorzowie Wlkp. ta metoda finansowania nie byta dotychczas stosowana.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletéw i z optat dodatkowych
wnoszonych przez pasazeréw, doptatami gmin osciennych do przewozdéw realizowanych na ich
terenie, wptywami z opfat i kar oraz wptywami za korzystanie z przystankéw. Wydatki biezgce
pokrywane sg takze dochodami MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., jako podmiotu
wewnetrznego, z dochodéw osigganych z dziatalnosci dodatkowej. Wplywy te nie pokrywaija
w catosci ponoszonych wydatkéw. Konieczne stajg sie wiec doptaty z budzetéw samorzaddéw
lokalnych, na ktorych terenie realizowane sg przewozy. Doptaty te sg elementem polityki so-
cjalnej, ekologicznej i transportowej wtadz samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie
pozadanego podziatu przewozdw pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Realiza-

Cja tego celu wymaga, aby:
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= utrzymywac potaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwosé
przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktdre nie zapewniajg efektywnosci ekono-
micznej;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektdrych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:
= partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego

na ich terenie — w oparciu o porozumienia pomiedzy tymi jednostkami;
= Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;
= udziat wtasny w $rodkach unijnych.

Miasto Gorzow WIkp., analogicznie jak inne miasta z funkcjonujacg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznaczac Srodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. oraz w gmi-
nach osciennych jest finansowane z kilku zrédet. Pierwsze z tych Zzrddet stanowig przychody
ze sprzedazy biletéw, drugie — wptywy z tytutu optat za korzystanie z przystankoéw, trzecie —
dochody z dziatalnosci dodatkowej podmiotu wewnetrznego, a czwarte — dopfaty z budzetu
miasta Gorzéw WIkp. oraz gmin osciennych. Wielko$¢ poniesionych w 2014 r. kosztéw funk-
cjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychoddw ze sprzedazy biletéw i sumy do-

ptat budzetowych, przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp.
— wykonanie na 2014 r. [tys. zi]

Koszty Pozostate
. Przychody przychody Doptaty Doptaty Wskaznik
publicznego . . . . , .
transportu ze sprzedazy | podmiotu z budzetu z budzetow | odptatnosci
. P biletow wewnetrz- miasta gmin [%]
zbiorowego
nego
38 668,8 18 419,9 935,6 20 248,9 1562,0 47,6

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gorzéw WIkp. oraz MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

W 2014 r. osiggnieto 47,6% wskaznik odptatnosci ustug, obrazujgcy stopien pokrycia

kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletow.
Pozostate 52,4% kosztow (20 248,9 tys. zt) pokryty doptaty budzetowe z budzetu miasta Go-
rzéw WIkp. i od obstugiwanych gmin.

Wysokos¢ doptat z poszczegdinych gmin w latach 2014-2015 przedstawiono w tabeli 43.
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Tab. 43. Wysokos$c¢ doptat do ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej

z poszczegolnych gmin osciennych — wykonanie w 2014 r. i w 2015 r.

L. Wysokos¢ t L. Wysokos¢ t
Wysokosc doptaty yso ?sc do? aty Wysokosc doplaty yso ?sc do? aty
. na mieszkanca na mieszkanca
Gmina w 2014 . w 2015 r.
[tys. z4] w 2014 r. [tys. 4] w 2015 .

) [zt rocznie] ) [zt rocznie]
Bogdaniec 562 79,0 574 80,7
Deszczno 767 83,8 1123 122,7
Klodawa 27 3,3 29 3,5
Lubiszyn 155 22,4 195 28,2
Santok 53 6,5 56 6,9
Razem: 1564 39,5 1977 50,0

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Gorzowie WIkp.

Na tle innych miast o porownywalnej liczbie mieszkancéw, Gorzéw WIkp. wyrdzniat sie
w 2014 r. wysokg wartoscig wskaznika odptatnosci oraz dos¢ wysokim wskaznikiem liczby wo-
zokilometréw, przypadajacej na jednego mieszkanca. Poréwnanie finansowania komunikacji
miejskiej w Gorzowie WIkp. do jej finansowania w innych, wybranych miastach o poréwnywal-
nej wielkosci w kraju, przedstawiono w tabeli 44.

Wysoki wskaznik odptatnosci jest korzystny z punktu widzenia budzetu miasta i gmin,
gdyz pozwala ograniczy¢ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydatkach biezgcych i tym
samym bezpieczniej zachowaé niezbedng réwnowage finansowa budzetu. Swiadczy tez o ra-
cjonalnym prowadzeniu gospodarki przez operatoréw, w szczegdlnosci przez podmiot we-
whnetrzny.

W 2014 r. wskaznik odptatnosci ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 47,6%. W zwigzku z planowanym nabywaniem taboru przez operatora, poprawg
jego wyposazenia i wzrostem udziatu komunikacji tramwajowej w strukturze ustug przewozo-
wych, zaktada sie, ze w okresie planowania wskaznik odptatnosci ustug bedzie spadaé. W przy-
padku braku interwencji nalezy oczekiwac utrzymania trendu spadkowego liczby obstugiwa-
nych pasazerow, co przy oczekiwaniu spotecznym utrzymania wiekszosci potgczen w obecnym
wymiarze takze wptynie na istotne zmnigjszenie wskaznika odptatnosci. Organizator miej-
skiego publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie WIlkp. powinien podejmowac takie dzia-
tania, aby udziat przychodow ze sprzedazy biletdw w kosztach $wiadczenia ustug, w okresie
planistycznym nie spadt ponizej 35%.
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Tab. 44. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej w Gorzowie

WIkp. oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2014 r.

Wydatki
., Przychody biezace ) Wskaznik Liczba
Ludnosc¢ ze . Liczba , .
. ) . z budzetu odptatnosci | wozokm
Miasto miasta | sprzedazy . | wozokm e, .
[tys.] biletéw na komuni- [tys.] z biletow na miesz-
) [tys. zH] kacje ) [%] kanca
) [tys.zt]
Gorzow Wikp.* 124,5 18 420 20 249 4902 47,6 39,4
Elblag*» 124,3 12 108 21 661 4020 38,3 26,7
Ptock 123,6 16 190 20 450 6 070 39,4 49,1
Opole 122,4 15 831 13770 4 808 46,8 39,3
Zielona Gora 119,2 14 970 14 970 3875 48,4 32,5
Tarnéw” 113,2 13 265 14 449 4673 47,9 41,3
Kalisz 104,9 8 267 11 022 3124 30,5 29,8
Legnica 102,7 11 269 9100 3257 59,5 43,5
Jaworzno* 92,9 9422 14 906 4 040 35,0 32,7

* — z funkcjonujgcym podsystemem tramwajowym, N — z wyodrebnionym zarzadem transportu.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,,Komunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/14, IGKM, Warszawa
2015, s. 19-54.

W okresie planowania zakfada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetéw samorzaddw,
a finansowania inwestycji — ze Srodkdéw wiasnych operatora przeznaczonych na zakup taboru
i modernizacje zajezdni, wspomaganych budowg i modernizacjg trakcji tramwajowej oraz za-
kupem i instalacjg systemu dynamicznej informacji pasazerskiej przez miasto Gorzéw Wikp.,
przy wykorzystaniu srodkdéw pomocowych z Unii Europejskiej. W inwestycjach taborowych pre-
ferowany bedzie tabor szynowy oraz niskoemisyjny.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w gorzowskiej komuni-
kacji miejskiej polega na przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych przez
niego kosztow — w zwigzku ze $wiadczeniem ustug. Sposob obliczania rekompensaty okresla
umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawarta z opera-
torem. Podstawa do obliczenia rekompensaty sg wysokosci stawek umownych za 1 wozokilo-
metr za wykonane ustugi przewozowe. Rekompensata jest pomniejszana o wysoko$¢ zyskow
osiggnietych przez operatora z tytutu innej dziatalnosci. W okresie planistycznym zakfada sie

utrzymanie tej formy finansowania operatora.

148



public
pt "a““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

Przychody z biletdw z gorzowskiej komunikacji miejskiej stanowig wptywy miasta, ale
operator wykonuje na rzecz miasta zlecenie ich dystrybucji. Zadaniem operatora jest takze
umieszczanie informacji pasazerskiej, zadanie to zostanie odpowiednio zmodyfikowane
po wdrozeniu funkcjonowania dynamicznej informacji pasazerskiej.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztdw. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrézy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogole
optaty za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny
by¢ réowniez atrakcyjne w porédwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka
polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle prze-
wyzszajg wysoko$¢ wptywow ze sprzedazy biletow.

Przyszta struktura taryfy optat powinna zapewnia¢ mozliwie najwieksza liczbe pasazeréw
gorzowskiej komunikacji miejskiej i — jednoczes$nie — mozliwie wysoka przychodowos$¢. Taryfa
powinna by¢ mozliwie elastyczna, a jednym z waznych aspektéow w polityce taryfowej jest
utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okre-
sowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢ punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi
wazng zachete do korzystania z ustug komunikacji miejskiej. Cena sieciowego biletu miesiecz-
nego powinna odpowiadac cenie 25-30 biletdw jednorazowych. Obecnie w Gorzowie WIkp.
jego cena jest nieznacznie wyzsza, stanowi bowiem réwnowartos¢ 30,7 biletéw jednorazowych
— w planowanej polityce taryfowej powinna by¢ jednak stosowana zasada nieprzekraczania
wskaznika 30 przejazddéw na podstawie biletu jednorazowego. W okresie planistycznym taryfa
optat moze zostac takze poszerzona o bilety odcinkowe, czasowe, i inne rozwigzania korzystne
dla pasazerow.

Prognozowane kwoty przychoddéw ze sprzedazy biletéw, kosztéw, rekompensaty oraz
wskaznika odptatnosci w okresie planistycznym, przedstawiono w tabeli 45 — dla wariantu mi-
nimalnego w koncepcji modernizacji i rozwoju podsystemu tramwajowego i w tabeli 46 — dla
wariantu optymistycznego. Wzrost kwot dopfat ze strony gmin w stosunku do 2014 r. wynika
ze wzrostu liczby mieszkancéw gmin osciennych i ich potrzeb przewozowych, wskutek czego
liczba wozokilometrow zamawiana przez te gminy powinna takze rosng¢. Wyzsza rekompen-
sata w wariancie optymistycznym jest wynikiem poniesienia kosztoéw szerokiego zestawu dzia-
tan w celu uatrakcyjniania komunikacji miejskiej i zmniejszania kongestii w ruchu drogowym,
w szczegdlnosci wzrostu amortyzacji nowego taboru i kosztow finansowania wymiany taboru.

Jednoczesnie nalezy spodziewac sie obnizenia kosztéw zmiennych utrzymania taboru w ruchu.
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Tab. 45. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w okresie do 2025 r.

w wariancie minimalnym

Koszty pu-

Rekompensata [tys. zi
I"zrezzcl:::-y blicznego P [tys. 24] Wskaznik
Rok R p , transportu odptatnosci

dazy biletow . w tym

zbiorowego ogotem . [%]
[tys. zi] [tys. z4] doptaty gmin

2014 18 420 38 669 20 249 1562 47,6
2020 14 481 38 327 23 846 2133 37,8
2025 13 340 37 769 24 429 2335 35,3

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 46. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w okresie do 2025 r.

w wariancie optymistycznym

Koszty pu-

Rekompensata [tys. zt
Pz;zzc?::_y blicznego e [ty 1 Wskaznik
Rok i p , transportu odplatnosci

dazy biletow . w tym

; zbiorowego ogétem . [%]
[tys. zi] [tys. z4] doptaty gmin

2012 18 420 38 669 20 249 1562 47,6
2020 15 309 44 069 28 759 2 406 34,7
2025 15 003 41 575 26 572 2480 36,1

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wyzszy poziom rekompensaty w okresie przejsciowym (w 2020 r.) zwigzany jest z do-

datkowymi kosztami — wynikajgcymi z realizowanych inwestycji — i ma charakter przejsciowy.

5.1. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Operator komunalny gorzowskiej komunikacji miejskiej (Miejski Zaktad Komunikadji

w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.) jako spdtka prawa handlowego funkcjonuje dopiero

od 1 stycznia 2013 r. Wczesniejsze inwestycje taborowe finansowane byty ze srodkéw budzetu

miasta, poniewaz zaktad budzetowy pn. Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim,

nie posiadat osobowosci prawnej. Inwestycje w okresie od 2005 do 2012 r., zrealizowane

w gorzowskiej komunikacji miejskiej, przedstawiono w tabeli 47.
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Tab. 47. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe zrealizowane w gorzowskiej

komunikacji miejskiej w latach 2005-2012 [mIn zi]

Rodzaj inwestycji Zrédio Kwota
J ] finansowania [tys. zi]
Srodki budzetowe 11 414,2
Inwestycje w tabor autobusowy &rodki whasne
L 9,6
spotki
Inwestycje w infrastrukture tramwajowa Srodki budzetowe 9191,5
Inwestycje w tabor tramwajowy Srodki budzetowe 267,1
Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa &rodki uni
Wielkopolskiego — I Etap (zakup 3 autobuséw niskopodtogo- rozpé:g]ne 3964,0
wych, remont zatok i zakup wiat przystankowych)
Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego — II Etap (zakup 11 autobuséw niskopodtogo- Srodki unijne 14 683.0
wych, 75 wiat przystankowych, 120 mobilnych automatéw do LRPO !
sprzedazy biletéw)
Razem: 39 529,4

Zrédto: dane MZK Sp. z 0.0. w Gorzowie WIkp.

Miasto Gorzéw WIikp. zrealizowato projekt dofinansowany ze Srodkéw unijnych, pod na-
zwa Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa Wielkopolskiego. W 2006 r.
zakonczono Etap I realizacji projektu, dofinansowany w ramach ZPORR, polegajacy na zakupie
trzech autobuséw niskopodtogowych oraz na remoncie zatok i zakupie wiat przystankowych.
kaczna wartos¢ tego etapu projektu to 3 694 tys. zt, a wysokos$¢ dofinansowania wyniosta
2 830,4 tys. zt. W 2011 r. zrealizowano Etap II projektu, dofinansowany z Lubuskiego Regio-
nalnego Programu Operacyjnego, w ramach ktérego zakupiono 11 autobuséw niskopodtogo-
wych, 75 wiat przystankowych oraz 120 biletomatdéw, ktére zamontowano w pojazdach. War-
tos¢ tego etapu wyniosta 14 683 tys. zt, a dofinansowanie wyniosto 5 949,2 tys. zt.

Systematyczna wymiana taboru autobusowego pozwolita na wyrazng poprawe stan-
dardu obstugi pasazeréw, zwiekszyta dostepnos¢ komunikacji miejskiej dla oséb o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie i stanowi dobrg baze do realizacji polityki zrownowazonego roz-
woju transportu. Odnowa taboru w okresie prognostycznym bedzie nadal kontynuowana. Za-
ktada sie, ze wymiana taboru nastepowata bedzie ze Srodkéw MZK w Gorzowie Wielkopolskim

Sp. z 0.0.
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W przypadku decyzji o przeznaczeniu czesci rynku przewozéw w komunikacji miejskiej
dla operatora prywatnego, wtasciwym rozwigzaniem jest przyjecie realizacji inwestycji taboro-
wych przez tego operatora — do uzyskania wymaganych w przetargu standardéw obstugi.

Gtéwnym przedsiewzieciem inwestycyjnym miasta Gorzowa WIkp. z zakresu transportu
zbiorowego bedzie realizacja projektu pn. ,System zréwnowazonego transportu miejskiego
w Gorzowie WIkp.”. W ramach tego projektu (zgodnie ze zgtoszeniem z czerwca 2015 r. do Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Rozwoju, dla projektéow komplementarnych w ramach Strategii ZIT
wspieranych przez POOIS 2014-2020), zrealizowane beda:

Budowa tras tramwajowych o dtugosci 3,32 km.

Modernizacja 5,74 km istniejgcych tras tramwajowych(tor pojedynczy i podwdijny).
Modernizacja zajezdni tramwajowej.

Budowa punktu przesiadkowego.

Zakup 14 nowych niskopodtogowych, dwukierunkowych wagondéw tramwajowych.

AR

Zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej na przystankach.
Na rysunku 28 przedstawiono ramowy harmonogram realizacji I etapu projektu ,System

zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wlkp.”

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Lp. Wyszc
1 Studium wykonalnoéci i raport
oddziatywania na $rodowisko
2 Inzynier kontraktu oraz promocja
projektu
3 Dokumentacja techniczna dla
modernizacji tras tramwajowych
4 Dokumentacja techniczna dla
budowy nowej trasy tramwajowej
Modernizacja torowiska - ul.
5 it
Warszawska
5 Modernizacja torowisk -
Sikorskiego/Kostrzyriska/Walczaka
Modernizacja torowisk -
7
Dworcowa/Chrobrego
8 Budowa nowego odcinka linii
tramwajowej
9 |Zakup nowych wagondw o=
10 |Modernizacja zajezdni
11 | Zakup informacji pasazerskiej
Dokumentacja punktu
12 .
przesiadkowego

Rys. 28. Harmonogram realizacji inwestycji w ramach projektu
pn. ,,System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wikp."”

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gorzowa WIkp.

taczny koszt inwestycji modernizaciji istniejgcej i budowy nowej sieci tramwajowej, mo-
dernizacji zajezdni oraz zakupu taboru i systemu informacji pasazerskiej, oszacowany zostat

na 260,36 min zt brutto. MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. realizowac bedzie elementy
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projektu zwigzane z zakupem taboru i modernizacjg zajezdni oraz odpowiednig czeS¢ prac
przygotowawczych i zwigzanych z zarzadzaniem projektem, Miasto Gorzow WIikp. realizowaé
bedzie zadania zwigzane z modernizacjg i rozbudowg podsystemu tramwajowego, zakupu sys-
temu informacji pasazerskiej oraz odpowiednig cze$¢ prac przygotowawczych i zwigzanych
z zarzadzaniem projektem. Warto$¢ projektu realizowanego przez spotke wynosi 122,48 min
zt brutto, 99,70 min zt netto. Warto$¢ projektu realizowanego przez miasto wynosi 137,88 min
zt brutto, 112,30 ml zt netto. Przewidywany poziom dofinansowania ze $rodkdéw pomocowych
to 159,00 min zt (75% nakfaddéw netto).

Zaktada sie, ze planowana budowa nowych tras tramwajowych obejmowac bedzie co
najmniej wykonanie nowych torowisk, sieci trakcyjnej z niezbednym zasilaniem, krancéwki
sieci, przystankéw tramwajowych z wyposazeniem, niezbednej przebudowy ulic, chodnikdw,
Sciezek rowerowych oraz infrastruktury nad- i podziemnej. Modernizacja tras tramwajowych
obejmowac bedzie przeprowadzenie prac w zakresie zapewniajgcym podniesienie ich stan-
dardu technicznego do zblizonego do tras nowo realizowanych.

Planowana modernizacja zajezdni tramwajowej obejmowac bedzie co najmniej wykona-
nie myjni wagonow i podzespotdw, instalacji zapiaszczania, pomostow i urzadzen dzwigowych
oraz modernizacji budynku zajezdni tramwajowej wraz z ochrong obwodowg i monitoringiem.

Nowo zakupywany tabor tramwajowy zakfada sie, ze bedzie niskopodtogowy, dwu- lub
trzycztonowy — przegubowy, klimatyzowany catopojazdowo, dwukierunkowy, oszczedny, na-
pedzany silnikami prgdu przemiennego z rekuperacja energii, 0 niskiej emisji hatasu, o rozsta-
wie két 1 435 mm i dtugosci do 25 m. W tramwajach zapewnione bedzie odpowiednie miejsce
na wozki dzieciece i inwalidzkie. Przyjmuje sie, ze wagony tramwajowe wyposazone beda
w komputer poktadowy, radiomodem, kasowniki elektroniczne i automat biletowy, system wi-
zyjnej i gtosowej dynamicznej informacji pasazerskiej, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny.
Wagony mogg by¢ takze wyposazone w system liczenia pasazeréw, system wi-fi dla pasaze-
row, panele informacyjno-reklamowe. Przewiduje sie, ze wagony beda miaty co najmniej 40
miejsc siedzacych.

Lokalizacja punktu przesiadkowego autobusowego i jego skomunikowanie z komunikacja
miejskq bedzie zapewniac przesiadke w mozliwie najkrotszym czasie oraz szybkie i bezkolizyjne
przemieszczanie sie pasazeréw do i z dworca kolejowego.

Podstawowym nosnikiem informacji dla pasazeréw o ofercie przewozowej, sg obecnie
nie tylko rozktady jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w po-
jazdach, a zwlaszcza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobil-
nych). Dynamiczna informacja na przystankach utatwia pasazerom korzystanie ze $rodkéw

komunikacji miejskiej, zachecajgc do korzystania z transportu publicznego, a coraz czesciej
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wykorzystywana informacja internetowa i mobilna stanowi obecnie podstawe do planowania
podrdzy i wyboru transportu publicznego jako Srodka realizacji podrézy.

W ramach realizacji systemu informacji pasazerskiej dla komunikacji miejskiej, miasto
Gorzow Wlkp. wprowadzi wszystkie rozwigzania przedstawione w punkcie 9. niniejszego planu.
Przewiduje sie w ramach projektu uruchomienie centrum zarzgdzania transportem publicznym
oraz montaz na wybranych przystankach tablic wyswietlajgcych informacje dynamiczng o naj-
blizszych odjazdach autobuséw i tramwajéw.

Operator stanowigcy wtasno$¢ miasta — MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o0.0. —
zamierza w okresie planistycznym, poza realizacja projektu pn. ,System zréwnowazonego
transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.”, realizowa¢ wiasny program inwestycji, w tym od-
budowy taboru autobusowego. Catkowita warto$¢ planowanych do poniesienia przez Spétke
do 2030 r. naktaddw inwestycyjnych oszacowana zostata na ok. 188 min zt netto. Celem in-
westycji odnowy taboru autobusowego bedzie dazenie do utrzymania $redniego wieku taboru
na poziomie nie wyzszym niz 10 lat. W okresie obowigzywania umowy przewozowej przewiduje
sie nabycie 66 nowych pojazdéw, w tym 45 do konca 2025 r. taczna warto$¢ nabywanego
taboru to 56,1 min zt netto, w tym 38,25 min do 2025 r., a zrédtem finansowania tej inwestycji
bedzie leasing, zewnetrzne kredytowanie lub dzierzawa taboru. Nie wyklucza tez sie wsparcia
zakupdw taborowych srodkami pomocowymi z Unii Europejskie;j.

W okresie planowania realizowane bedg takze, ze wsparciem ze Srodkéw pomocowych
Unii Europejskiej, inwestycje zwigzane z wyposazeniem zmodernizowanej zajezdni w nie-
zbedne narzedzia do obstugi nowo nabywanych tramwajow dwukierunkowych, w tym zakup
narzedzi i specjalistycznych pojazdéw naprawczych. Wspomagajgco realizowane bedg takze
inwestycje biezgce ze Srodkdw wiasnych operatora — podmiotu wewnetrznego zwigzane z dzia-
talnoscig przewozowa i funkcjonowaniem spotki.

Inwestycja komplementarng do projektu ,System zréwnowazonego transportu miej-
skiego w Gorzowie WIkp."” jest takze realizacja projektu ,,System Sciezek rowerowych na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego”. Celem tego projektu jest kom-
pleksowa rozbudowa infrastruktury rowerowej na terenie miasta Gorzowa WIkp. i gmin strefy
zewnetrznej, tgczaca miasto z gminami osciennymi, w tym zapewniajgca skomunikowanie ob-
szardw mieszkalnych w miejskim obszarze funkcjonalnym z miejscami pracy. W ramach pro-
jektu planuje sie uruchomienie systemu wypozyczalni rowerowych, zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych dla rowerdw z wiatami i stojakami. Lokalizacja miejsc postojowych dla rowerow
w poblizu przystankdow komunikacji publicznej bedzie skutkowata powstaniem systemu
Bike&Ride.
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Innymi inwestycjami powigzanymi sg:

* budowa elementdw infrastruktury promujacej transport takich jak: elementy uspokojenia
ruchu w centrum i infrastruktura dla ruchu pieszego;

* modernizacja przystankéw i zatok, w tym wymiana wiat przystankowych — dla utrzymania
obecnego ich udziatu w liczbie przystankéw i ciggtego podwyzszania standardu obstugi pa-
sazeréw;

» infrastruktura zarzadzania ruchem drogowym dla zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych;

=  kompleksowa budowa wiat przystankowych na terenie gmin obstugiwanych komunikacjg
miejskg — modernizacja infrastruktury komunikacji publicznej;

» przebudowa ul. Kostrzynskiej, w tym budowa Sciezki rowerowej;

= budowa trasy rowerowej ,EuroVelo”.

Miasto Gorzow WIkp. zamierza w okresie planistycznym dodatkowo zrealizowac inwesty-
cje, polegajacg na budowie wezta przesiadkowego do obstugi pasazeréw komunikacji kolejo-
wej, autobusowej dalekobieznej i lokalnej oraz komunikacji miejskiej. Realizacja tego przed-
siewziecia zdecydowanie przyczyni sie do integracji réznych rodzajow transportu pasazer-
skiego. Zaktada sie, ze w rejonie tego wezta rozpoczynac sie bedg trasy wiekszosci linii pod-
miejskich gorzowskiej komunikacji miejskie;j.

W nastepstwie terytorialnej integracji réznych linii réznych rodzajoéw transportu pasazer-
skiego w przewozach podmiejskich i lokalnych, powinna nastepowa¢ integracja biletowa.

W ramach realizacji inwestycji beda integrowane systemy informacji pasazerskiej, czego
przejawem bedzie: dostepnos$¢ kompleksowej informacji dla podréznych kazdego rodzaju
transportu, odpowiednie systemy kierowania podréznych, kioski i tablice informacyjne oraz
kompletne rozktady, dostepne z kazdego poziomu komunikacji pasazerskiej.

W ramach realizacji systemu informacji pasazerskiej dla komunikacji miejskiej, miasto
Gorzéw WIkp. wprowadzi rozwigzania umozliwiajgce koordynacje tego systemu z informacjg
o komunikacji regionalnej oraz zamieszczanie informacji o innych $rodkach transportu — poza
obszarem funkcjonowania komunikacji miejskiej — na przystankach tramwajowych i autobuso-
wych.

Przedsiewziecia podejmowane przez miasto Gorzéw WIkp. majg na celu podniesienie
atrakcyjnosci systemu komunikacji zbiorowej, niedopuszczanie do dalszego spadku liczby prze-
wozonych pasazerdw, zwiekszenie ilosci podrdézy realizowanych komunikacjg zbiorowg i sg

w petni zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju transportu
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Gorzowa WIkp.
i gmin osciennych wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest
z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny trans-
port zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego
— udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast duzych i $rednich — do ktdrych mozna zaliczy¢ Gorzow Wielkopolski — oraz
przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego
w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy niz 50%%. W gminach wiejskich
udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy
niz 25%.

Zrealizowane do tej pory dla Gorzowa WIkp. i okolicznych gmin opracowania planistyczne
nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — jej dostosowaniem do prefe-
rencji transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki spo-
sOb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. punk-
tualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych nakfadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje zwykle swym
zasiegiem zazwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej
jest obstuga tych obszaréw, w ktorych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych
przewoznikéw z powodu przepetnienia pojazddw przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz
w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich
efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest réwniez zapewniana przez sie¢ komunikacji
miejskiej zintegrowana taryfowo i rozkladowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standar-

dami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

40 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow,
ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami
stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Wprowadzenie integracji taryfowej na odcinkach wymienionych potgczen komercyjnych,
pokrywajgcych sie z siecig linii autobusowych gorzowskiej komunikacji miejskiej, umozliwitoby
poprawe obstugi komunikacyjnej gmin osciennych. Wzajemna koordynacja rozktadow jazdy
na pokrywajacych sie odcinkach, umozliwitaby poprawe rytmicznosci obstugi komunikacyjnej
gmin osciennych. Wszystkie te dziatania powinny by¢ prowadzone z zachowaniem zasad kon-

kurencyjnosci.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkancow. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatéw przewozowych i wskazano dziatania, ktorych podjecie przyczyni-
toby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancéw.
Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie jego
atrakcyjnos$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Badania marketingowe przeprowadzone w 2013 r. na terenie miasta Gorzowa WIikp.
i okolicznych gmin wykazaty, ze blisko 20% mieszkancow Gorzowa nie korzysta z komunikacji
miejskiej lub nie ma na jej temat zdania. W gminach wiejskich odsetek osdb niekorzystajgcych
z komunikacji publicznej jest znacznie wyzszy. Najmniej osdb niekorzystajacych z komunikacji
miejskiej wystgpito w gminie Santok — 30,6%, a najwiecej w gminie Lubiszyn — 74,5%. Srednio
57,3% mieszkancdéw gmin wiejskich zadeklarowato, ze nie korzysta z gorzowskiej komunikagji
miejskiej*!. Jedynie 56% mieszkancéw Gorzowa WIkp. zadeklarowato korzystanie z komunika-
cji miedzygminnej, a az 73,6% mieszkancow gmin osciennych stwierdzito, ze nie korzysta
z komunikacji publicznej do i z Gorzowa WIkp.

Mieszkancy korzystajacy z komunikacji publicznej najlepiej ocenili czestotliwos¢ kurséw
oraz informacje w pojazdach i na przystankach — 66,6% respondentéw uznata czestotliwos¢

41 Raport z badan marketingowych, pt. Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkarcow
oraz ocena i analiza jakosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie
edukacji, kultury, spraw spotecznych i transportu publicznego, Gorzdw Wikp. — Cieszyn, sierpien 2013 r.
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kursdw za dobrg i bardzo dobrg. Elementem oceny jakosci podrdzy, ktdry uzyskat najwiecej
odpowiedzi negatywnych — 20,8%, byta natomiast punktualnos¢.

Jednym z wazniejszych elementdw $wiadczacych o jakosci komunikacji publicznej, jest
dopasowanie potgczen, stwarzajgce mozliwos¢ dojazdu do wybranego miejsca i w znacznej
mierze decydujgce o catosciowej ocenie jakosci ustugi. Ten element 45,9% mieszkancéw oce-
nito dobrze lub bardzo dobrze. Wyjatek stanowita czestotliwos¢ potaczen do i z Gorzowa Wikp.,
ktora oceniona zostata jako zta przez 13,4% ankietowanych, a jako Srednia — przez 30%.

W zakresie polityki cenowej odsetek ocen pozytywnych i negatywnych byt podobny,
co nie jest wynikiem ztym. Mieszkancy gmin krytyczniej od mieszkancédw Gorzowa WIkp. ocenili
czas dojazdu. Warunki podrézy w pojazdach komunikacji miejskiej zostaty z kolei ocenione
jako poprawne, a ponad potowa ankietowanych ocenita warunki oczekiwania jako dobre lub
bardzo dobre.

Waznym elementem w kompleksowej ocenie jakosci transportu publicznego jest ocena
stopnia realizacji potrzeb w zakresie dowozu uczniéw do szkdt, szczegdlnie na terenie gmin
wiejskich. Za najwazniejszg w tym segmencie ustug uznano czestotliwos¢ kurséw, ich dopaso-
wanie i punktualnos$¢. Dowozy ucznidw do szkoét oceniono bardzo krytycznie — udziat ocen ztych
i bardzo ztych wynidst prawie 43%. Udziat ucznidéw dojezdzajgcych do szkét roznymi srodkami
transportu wynidst od 63 do 77%.

Dla 17% uczniéw jedyny Srodek transportu w dojazdach do szkoty stanowita gorzowska
komunikacja miejska. W podrdzach obligatoryjnych 90% uczniéw korzystato tylko z jednego
$rodka transportu, 8,5% — z dwdch, a juz tylko okoto 2% — z trzech (najczesciej odnosito sie
to do przesiadek autobus — tramwaj, lub pocigg — tramwaj/autobus). Charakterystyczng cechg
dla tej grupy pasazeréw byta koncentracja przejazdéw w godzinach rannych pomiedzy 7 a 9.

W badaniach jakosciowych okreslono dodatkowo luke jakosciowa, ktdrg jest odstep
oceny $redniej od oceny bardzo dobrej (przy skali ocen od 1 — najnizsza, do 5 — najwyzsza).
Najwieksza luka jakosciowa dotyczyta parametru integracji komunikacji autobusowej (réznych
operatorow/przewoznikdw), tramwajowej i kolejowej, wynoszac 1,43. Znaczng luke jako-
Sciowg wykazat parametr efektywnosci polityki transportowej na terenie Zwigzku Gmin (1,35)
oraz sposOb zarzadzania komunikacjg publiczng (1,31), a najmniejszg — dopasowanie do po-
trzeb i czestotliwos¢ kursowania. Wsrdd ucznidw najwiekszg luke jakosciowg wykazat parametr

ceny przejazdu (2,36) oraz mozliwosci dojazdu (i powrotu) srodkami komunikacji zbiorowej na
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imprezy zbiorowe kulturalne i sportowe (2,08). Najmniejszg luke wykazaty zas: informacja
w pojazdach i na przystankach oraz bezpieczenstwo i czas podrézy.*?

Wyniki badan marketingowych wskazujg na potrzebe interwencji w nastepujacych za-
kresach:

» |epszego dopasowanie potgczen roznymi Srodkami transportu — dopasowanie potgczen réz-
nych systemoéw;

= poprawy obstugi obszaréw rozwojowych miasta oraz obszaréw zagospodarowanych cze-
$ciowo;

* budowy wspdlnego systemu transportowego wewnatrz gmin;

= poprawy efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw (czas podrézy);

= poprawy jakosci taboru, wprowadzenia mniejszych autobuséw, wprowadzenia do obstugi
gmin autobuséw niskopodtogowych nie tylko na liniach MZK w Gorzowie Wielkopolskim;

* integracji biletowej réznych rodzajéw transportu;

» dalszej poprawy infrastruktury przystankowej i dworcéw oraz utworzenia parkingéw
Park&Ride na obszarze Gorzowa WIkp.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna, kreo-
wana przez organizatora przewozdéw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla oséb odwiedzajgcych i powinna
by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

W tabeli 48 przedstawiono ocene realizacji w Gorzowie WIkp. poszczegdlnych postulatow

przewozowych — wraz z zaleceniami dotyczgcymi ich poprawy.

42 Okreslenie i analiza luki jakosciowej w odniesieniu do ustug publicznych swiadczonych na terenie
Zwigzku Celowego Gmin MG-6, Gorzéw Wielkopolski — Cieszyn, sierpien 2013 r.
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Tab. 48. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Gorzowa WIkp. i gmin osciennych — z zaleceniami dotyczacymi jej

poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposred-
nios¢

Dobra - istniejgca siatka potgczen za-
pewnia powigzania pomiedzy gtéwnymi
obszarami stanowigcymi zrddta i cele
podrozy

utrzymanie co najmniej dotychcza-
sowego poziomu obstugi przez ko-
munikacje autobusowg poszczegol-
nych osiedli i przylegtych gmin

zachowanie duzej liczby funkcjonu-
jacych obecnie potgczen bezpo-
$rednich, szczegolnie w warunkach
realizacji projektu rozwoju komuni-
kacji tramwajowej

objecie siatkg linii komunikacji
miejskiej kolejnych miejscowosci, w
tym obstugiwanych w ramach prze-
targu ogtoszonego przez gmine
Ktodawe

koordynacja rozktadéw jazdy roz-
nych rodzajéw transportu publicz-
nego

koordynacja rozktadéw jazdy ko-
munikacji autobusowej i tramwajo-
wej

budowa weztéw przesiadkowych,
dogodnie zlokalizowanych i rozpla-
nowanych pod katem minimalizacji
czasu traconego na przesiadanie
sie

160



public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Czestotliwos¢

Dobra — w zakresie zasad ksztattowa-
nia oferty przewozowej (kategoryzacja
linii, czestotliwo$¢ modutowa)

Dostateczna — w zakresie obowigzu-
jacych standardow czestotliwosci kur-
sowania pojazdéw w poszczegdinych
porach dnia

utrzymanie zasad ksztattowania
oferty przewozowej, umozliwiaja-
cych koordynowanie rozktadow
jazdy w skali sieci komunikacyjnej

poprawa obecnych standardow
czestotliwosci kursowania

zwiekszenie czestotliwosci potgczen
okolicznych gmin z Gorzowem
Wikp.

wprowadzenie priorytetu dla trans-
portu publicznego, umozliwiajgcego
poprawe do 2020 r. standardéw
czestotliwosci kursowania pojazdéw
bez angazowania proporcjonalnej
liczby dodatkowych pojazddw,
wskutek wzrostu predkosci komuni-
kacyjnej i eksploatacyjnej

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Dobra — w zakresie dostepu do za-
kupu biletow jednoprzejazdowych

Dostateczna — w zakresie dostepu
do zakupu biletéw okresowych
(7 punktow sprzedazy)

systematyczna wymiana taboru
tramwajowego na niskopodtogowy

w rejonach o intensywnej zabudo-
wie uruchamianie potgczen dowo-
zowych do linii I kategorii, obstugi-
wanych taborem mogacym obstugi-
wac uliczki osiedlowe

skierowanie na linie autobuséw do-
stosowanych wielkoscig do potrzeb

wiekszosci mieszkancédw miasta

Dostepnosé zwiekszenie liczby punktéw sprze-
Dobra — w zakresie dostosowania au- dazy biletow okresowych, w opar-
tobuséw do potrzeb osdb niepetno- ciu o outsourcing i automaty ze-
sprawnych — 100% pojazddéw jest ni- wnetrzne (biletomaty) w punktach
skopodtogowych weztowych
Niedostateczna — brak wagondw wprowadzenie elektronicznego no-
tramwajowych dostosowanych do po- $nika biletéw — w pierwszej kolej-
trzeb osdb niepetnosprawnych nosci okresowych — z mozliwoscig
rozbudowy systemu o pojedyncze
przejazdy (tzw. elektroniczna port-
monetka)

Niedostateczna — w zakresie dostep- realizacja wybranego wariantu mo-

Dostepnosc nosci komunikacji tramwajowej dla dernizacji i rozwoju komunikacji

tramwajowej
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Informacja

Dostateczna — w zakresie informacji
internetowej (dwa podmioty w roli or-
ganizatora ustug)

Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej

Dobra — w zakresie informacji w po-
jazdach

rozwdj stron internetowych, utwo-
rzenie strony internetowej z za-
mieszczeniem wszystkich tras i roz-
ktadéw réznych rodzajéw komuni-
kacji, dostepnej ze stron kazdej

Z gmin

wprowadzenie dynamicznej infor-
magcji na przystankach o odjazdach
pojazdéw komunikacji miejskiej,
bezwzglednie w weztach komunika-
cyjnych i na najbardziej obcigzo-
nych przystankach

wprowadzenie informacji o czasach
przejazdéw co najmniej w rozkta-
dach na stronach internetowych

konsekwentne ksztattowanie wize-
runku organizatora gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej — wykreowanie
jego marki oraz publikowanie roz-
ktadéw jazdy, map i schematow li-
nii w serwisie internetowym organi-
zatora

po wprowadzeniu nowego taboru
tramwajowego — wycofanie wozow
bez systemu monitoringu i bez ta-
blic elektronicznych

jednolite oznakowanie wiat przy-
stankowych i stupkéw przystanko-
wych, doposazenie wiat w mapy

i schematy sieci
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Postulat Ocena* Zalecenia

» przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowej dtugookreso-
wych skutkow dziatan zapewniajg-
cych poprawe relacji cen biletow
jednorazowych i okresowych (bilety
okresowe charakteryzuja sie nizsza
wartoscig jednostkowg przejazdu

niz bilety jednorazowe)
Dostateczna - relacje ceny biletu

jednoprzejazdowego do okresowego
Koszt sieciowego nalezy uznac za przecietnie
korzystne z punktu widzenia pasazera

= analiza doboru taboru dla linii
0 mniejszym obcigzeniu, zastoso-
wanie midibuséw o nizszych kosz-
tach eksploatadji

* wymiana taboru na nowszy
0 mniejszych nakfadach na re-
monty i naprawy biezace, w szcze-
golnosci tramwajow

» wprowadzenie na czesci linii
(np. podmiejskich) operatoréw pry-
watnych — poprzez zorganizowanie
przetargow

» dgzenie do dalszego obnizenia
udziatu kurséw niezrealizowanych
(do poziomu 0,05-0,04%), mozli-
wego, jak wskazujg dobre praktyki
krajowe, do uzyskania w warun-
kach instytucjonalnego oddzielenia

organizacji przewozéw od ich reali-
Dobra — w odniesieniu do komunikacji zadji

Predkosc
< autobusowej

= utrzymanie wysokiego wskaznika
gotowosci technicznej autobuséw —
poprzez wiasciwe odtwarzanie ta-
boru autobusowego

» wprowadzenie priorytetéw dla ko-
munikacji miejskiej, m.in. w ra-
mach systemu ITS
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Postulat Ocena* Zalecenia

= sukcesywne modernizowanie wy-
eksploatowanych torowisk tramwa-
jowych, dostosowanie czasu prze-
jazdu do warunkdéw technicznych

Niedostateczna — w odniesieniu po wykonanych modernizacjach

do komunikacji tramwajowej = systematyczna wymiana taboru
tramwajowego na nowy

Predkos¢

= stale monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej na gtéw-
nych ciggach komunikacyjnych

= zastgpienie czesci linii $rednico-
wych, o dtugich trasach, krétkimi
potgczeniami dowozowymi, wyko-
rzystujgcymi ulice pozbawione kon-
gestii drogowej — z przystankami
poczatkowymi na planowanym no-

wym dworcu integracyjnym

Punktualno$¢ | Dostateczna L
» wprowadzenie priorytetu w ruchu

ulicznym dla autobusow i tramwa-
jow — w szczegdlnosci w przejaz-
dach przez skrzyzowania, zwilaszcza
z sygnalizacjg $wietlng

= monitorowanie predkosci komuni-
kacyjnej na gtéwnych ciggach

= stosowanie zasady petnej koordy-
nacji rozktadéw jazdy w skali catej
sieci komunikacyjnej

* integracja rozktadow rdéznych prze-
woznikdéw komunikacji zbiorowej,
wprowadzenie wspdinej informacji
dla pasazeréw w weztach przesiad-
kowych

Dobra — dla linii I i II kategorii roz-
Rytmicznos¢ ktady jazdy skonstruowano w oparciu
0 moduly czestotliwosci

= wprowadzenie zasady koordynacji
wszystkich linii, co najmniej po mo-
dernizacji i rozbudowie sieci tram-
wajowej
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Postulat Ocena* Zalecenia

= systematyczna wymiana taboru
tramwajowego i autobusowego

= poprawa standardéw czestotliwosci
kursowania pojazdow

» modernizacja torowisk —w celu
uzyskania ptynnej i szybkiej jazdy
tramwajow pomiedzy wszystkimi

Dobra — w zakresie komunikacji auto- przystankami

busowej = zakupy wytacznie taboru niskopod-

Niedostateczna — w odniesieniu togowego, bez stopni w zadnych
Wygoda do komunikacji tramwajowej z uwagi drzwiach i bez progéw poprzecz-

na bardzo stary tabor, z wyposazeniem nych wewnatrz, a dla tramwajow —

niespetniajgcym obecnych oczekiwan przynajmniej czeSciowo niskopodto-

pasazerow gowego

» wyeliminowanie wyklejania rekla-
mami catych szyb pojazdow, za-
pewnienie pasazerom dobrej wi-
docznosci trasy

» dalsza poprawa standardow wypo-
sazenia przystankow, systema-
tyczne remonty zatok i wiat

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przedstawiong ocene realizacji postulatdw przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Gorzowa WIlkp. i gmin osciennych warto zestawi¢ z ogdlng oceng komunikagji
miejskiej — jako jednej ze sfer gospodarki komunalnej Gorzowa WIkp.

Komunikacji zbiorowej na terenie miasta i okolicznych gmin, w tym gorzowskiej komuni-
kacji miejskiej, przyznano ocene ogolng bardzo dobra®.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicz-
nego transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. i gminach osciennych wskazuje, ze najwazniej-
sze dziatania podnoszgce atrakcyjnos¢ jego oferty, powinny koncentrowac sie na:

» realizacji wybranego wariantu modernizacji i rozwoju komunikacji tramwajowej;
= prowadzeniu wspdlnej polityki transportowej w zakresie transportu publicznego w miescie

Gorzowie WIkp. i we wszystkich gminach o$ciennych;

43 Raport z badan marketingowych, op. cit., s. 102.
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»= poprawie dostosowania oferty przewozowej do faktycznie wystepujacych potrzeb miesz-
kancow, poprawie elastycznosci oferty, szczegdlnie w dojazdach do i z Gorzowa Wikp. oraz
w potaczeniach w ramach gmin;

= zwiekszeniu integracji roznych form transportu publicznego i dodatkowo wszedzie tam,
gdzie bedzie to mozliwe — takze transportu publicznego z innymi rodzajami transportu;

= poprawie efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw i integracji systeméw informagji
roznych rodzajow transportu;

» wprowadzeniu taboru o mniejszej pojemnosci — dla obstugi rejondw stabiej zurbanizowa-
nych i obstugi wewnetrznej osiedli;

= poprawie warunkéw przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej — za pomocg paséw wy-
tacznego ruchu dla autobuséw i uprzywilejowania ich w przejezdzie przez skrzyzowania
(w szczegolnosci osygnalizowane) — przy wykorzystaniu systemow ITS;

= przygotowaniu i realizacji wezta przesiadkowego dla komunikacji miedzyregionalnej, regio-
nalnej, lokalnej i komunikacji miejskiej — zlokalizowanego w sasiedztwie dworca kolejowego
i umozliwiajgcego dogodne przesiadki — z petng i wszedzie dostepng informacjg pasazer-
ska, dotyczacg wszystkich srodkow transportu;

» reorganizacji uktadu linii autobusowych wraz z modernizacjg komunikacji tramwajowej,
zapewniajgcg zmniejszenie liczby linii i poprawe standardéw czestotliwosci ich funkcjono-
wania — jednak przy zachowaniu mozliwie wysokiej liczby miedzyosiedlowych potgczen
bezposrednich;

» petnej koordynacji rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunikacji miejskiej oraz podmiej-
skiej — w zakresie, w jakim jest to mozliwe;

* wymianie taboru tramwajowego i realizacji strategii odtwarzania autobuséw,

» wprowadzeniu systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji o odjazdach
pojazdow na gtéwnych weztach przesiadkowych tramwajowo-autobusowych i na najwaz-
niejszych pozostatych przystankach;

= uelastycznieniu taryfy optat oraz zwiekszeniu dostepnosci zakupu biletdow okresowych,
w tym w nowych kanatach dystrybuciji;

» wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiadkowych i uznawanych przez miesz-

kancéw za miejsca najbardziej niebezpieczne.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb oséb niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, problem ten

dotyczy takze obszaru obstugiwanego przez gorzowskg komunikacje miejskg. Udziat oséb star-

szych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb niepetnosprawnych w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna

to zrealizowa¢ na dwdch ptaszczyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy z niska podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz wraz ze sprawng
funkcjg przykleku oraz platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczo-
nym dla niego, tramwaje z catkowicie lub czeSciowo niskg podtoga, perony tramwajowe
dostosowane do wysokosci niskiej podtogi) posiadajgcymi sprawny system informacji wi-
zualnej (utatwiajacy podrdze osobom niedostyszgcym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzgcym);
im wieksza liczba autobusdw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

przewozéw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia dla pojazdéw wprowadzanych do obstugi gorzowskiej komunikacji miejskiej,

za obowigzkowe minimum nalezy uznac:

niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu (bez stopni poprzecznych wewnatrz), odstepstwo
moze dotyczy¢ tylko midibusow i tramwajéw nabywanych dla uzupetnienia stanu taboro-
wego (zaktada sie zakup fabrycznie nowych tramwajow dla uzupetnienia stanu taborowego
z czeSciowo niskg podtoga);

elektroniczng informacje pasazerska — wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

odpowiednie miejsce na wdzek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi w tramwaju;
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» likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow).

Pojazdy kupowane jako fabrycznie nowe bedg ponadto posiadaé system przykleku z pra-
wej strony pojazdu (dotyczy to autobuséw), platforme uruchamiang przez kierowce umozli-
wiajgcg wjazd wdzkiem inwalidzkim i gtosowe zapowiedzi przystankdw. Przy instalacji systemu
informacji pasazerskiej, we wszystkich miejscach, w ktdrych zostanie zainstalowana dyna-
miczna informacja, bedzie istniata mozliwos¢ uruchomienia przyciskiem zapowiedzi gtosowej
nadjezdzajacych pojazdow.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerdéw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankéw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do prze-
kroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie rozwig-
zania beda zastosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbudowg

uktadu komunikacyjnego Gorzowa WIkp.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat obecnej organizacji rynku transportu publicznego w Gorzowie WIkp. przedsta-

wiono na rysunku 28.

Gmina Gmina Gmina

Santok Lubiszyn

Deszczno

1 1

Miasto Gorzow WIkp.

Poziom organizacji

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ustug przewozowych

Rekompensata z tytutu swiadczenia - Sprzedaz ustug dla pasazerow
ustug przewozowych

|:> Zapfata za przejazd

Rys. 29. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w Gorzowie Wikp. w kwietniu 2016 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Gorzéw WIkp. i gmin oscien-
nych, z ktérymi miasto Gorzéw WIkp. zawarto stosowne porozumienia, w zakresie w nich prze-
widzianym, jest Prezydent Miasta Gorzowa WIkp. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi:
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadza-
nie publicznym transportem zbiorowym.

Wg stanu na dzien 15 kwietnia 2016 r., Miasto Gorzéow WIkp. realizowato funkcje orga-
nizatora transportu publicznego na podstawie porozumie miedzygminnych z piecioma gmi-
nami wiejskimi: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lubiszyn i Santok.

Zadania organizatorskie w imieniu Prezydenta Miasta Gorzowa WIkp. petni Wydziat Go-
spodarki Komunalnej i Transportu Publicznego Urzedu Miasta Gorzowa Wlkp., ul. Myslibor-
ska 34, ktorego zakres zadan zwigzany z transportem publicznym wyszczegdlniono ponizej.**
1. Przygotowywanie uméw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-

wego.
2. Sprawowanie nadzoru nad dziatalnoscig operatoréw i przewoznikdéw w zakresie transportu
zbiorowego.
3. Sporzadzanie propozycji przepisdw porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu
w $rodkach komunikacji miejskiej.
Przeprowadzanie badan stuzgcych biezgcej weryfikacji prawidtowosci oferty przewozowe;.
Formutowanie wytycznych do tworzenia — aktualizacji planu transportowego.

Uczestnictwo w opiniowaniu projektéw uktadéw komunikacyjnych.

N o ok

Whioskowanie o zawieranie porozumien miedzygminnych w zakresie komunikacji miejskiej

i uméw o wspotfinansowanie przewozow.

®

Organizowanie postepowan na $wiadczenie ustug przewozowych.

9. Organizowanie komunikacji okolicznosciowe;j.

10. Opracowywanie projektow aktoéw prawnych w zakresie taryf przewozowych.

11. Prowadzenie spraw zwigzanych z utrzymaniem czystosci i porzadku infrastruktury komuni-
kacji miejskiej.

12. Wydawanie operatorowi zaswiadczen na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego
wraz z uzgodnionym rozktadem jazdy na pojazdy obstugujace kazda linie.

13. Prowadzenie spraw zwigzanych z kontrolg biletéw w srodkach komunikacji miejskiej i win-

dykacjg optat dodatkowych.

14. Przyjmowanie i rozpatrywanie skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerdw.

44 Regulamin Organizacyjny Urzedu Miasta Gorzowa WIkp. wprowadzony Zarzadzeniem nr 30/W/1/2016
Prezydenta Miasta Gorzowa WIkp. z dnia 29 lutego 2016 r.
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15. Prowadzenie spraw zwigzanych z pobieraniem opfat za parkowanie pojazdéw samocho-
dowych w Strefie Pfatnego Parkowania w zakresie odwotanit do natozonych optat dodatko-
wych.

16. Prowadzenie spraw zwigzanych z czynno$ciami zmierzajgcymi do zastosowania Srodkéw
egzekucyjnych przy $cigganiu optat i kar z tytutu nieuiszczenia opfat za:

a) parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach w strefie ptatnego parkowania;
b) korzystanie ze Srodkéw komunikacji miejskiej bez uiszczenia wiasciwej optaty.
17. Wydawanie potwierdzen zgtoszenia przewozu w publicznym transporcie zbiorowym.
18. Wydawanie licencji na wykonywanie:
a) transportu drogowego taksowka;
b) krajowego transportu drogowego osdb;
c) krajowego transportu drogowego rzeczy.
19. Wydawanie zezwolen na wykonywanie:
a) regularnych przewozdw oséb w krajowym transporcie drogowym;
b) regularnych, specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie drogowym.

20. Wydawanie zaswiadczen na przewozy drogowe na potrzeby wiasne w krajowym trans-
porcie 0s6b i rzeczy.

21. Wspdtdziatanie przy wdrazaniu programdw pomocowych zwigzanych z rozwojem gospo-
darki komunalnej, w tym komunikacji miejskiej.

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Transportu Publicznego Urzedu Miasta w Gorzowie
WIlkp. wykonuje takze zadania miasta zwigzane z zarzadzaniem drogami i inwestycji w pasach
drogowych, utrzymaniem czystosci w miescie, zarzadzania zielenig miejska, spraw zwigzanych
z mafg architekturg, oSwietleniem ulic, dekorowaniem miasta, opieki nad miejscami pamieci,
prowadzenia cmentarzy, sprawy w zakresie kanalizacji deszczowej, utrzymaniem stawow
i rzek, sprawy w zakresie studni i zdrojow publicznych. Zakres prowadzonych przez wydziat
spraw jest wiec szeroki.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw realizujgcych te
zadania w odniesieniu do przewozéw organizowanych przez Miasto Gorzow WIkp., przedsta-

wiono w tabeli 49.
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Tab. 49. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Gorzowie WIikp. — stan na 31 marca 2016 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Wydziatl Gospodarki Komu-
nalnej i Transportu Pu-
blicznego Urzedu Miasta
Gorzowa Wikp.

1. Podejmowanie dziatan zmierzajacych do aktualizacji planu
transportowego

2. Podejmowanie dziatann zmierzajgcych do realizacji istniejgcego
planu transportowego

Wydziatl Gospodarki Komu-
nalnej i Transportu Pu-
blicznego Urzedu Miasta
Gorzowa Wikp.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

1) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcéw

2) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
3) funkcjonowania zintegrowanych weztdéw przesiadkowych
4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

5) systemu informacji dla pasazera

Wydziat Transportu Pu-
blicznego Urzedu Miasta
Gorzowa Wikp. — poz. 1-4

MZK w Gorzowie Wielko-
polskim
Sp. 2 0.0. — poz. 5

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzysty-
wanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MZK w Gorzowie Wielko-
polskim Sp. z o.0.

Negocjacje stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i prze-
woznikdw z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wia-
Scicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu teryto-
rialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora

Wydzial Gospodarki Komu-
nalnej i Transportu Pu-
blicznego Urzedu Miasta
Gorzowa Wikp.

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wia-
Scicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorial-
nego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikéw oraz warun-
kdéw i zasad korzystania z tych obiektow

Rada Miasta
Gorzowa Wikp.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Wydzial Gospodarki Komu-
nalnej i Transportu Pu-
blicznego Urzedu Miasta
Gorzowa Wikp.

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Prezydent Miasta Gorzowa
Wikp.
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Podmiot

Funkcja organizatorska reallzujacy funkdje

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. Rada Miasta

z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdézn. zm.8), za ustuge Swiadczong Gorzowa Wikp.
przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wydziatl Gospodarki Komu-

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong nalnej i Transportu Pu-
przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbioro- blicznego Urzedu Miasta
wego Gorzowa Wikp. — poz. 1

2. Dystrybucja biletow MZK w Gorzowie Wielko-

polskim Sp. z 0.0. — poz. 2

Biezgce utrzymywanie infrastruktury tramwajowej: podstacji, sieci | MZK w Gorzowie Wielko-
i torowisk polskim Sp. z o.0.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim i Urzedu Miasta Go-

rzowa WIkp.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w Wydziale Gospodarki Komunalnej
i Transportu Publicznego, jest dla miasta wielkosci Gorzowa WIkp. rozwigzaniem prawidtowym,
umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Zakres zadan realizowanych przez Wydziat
takze nalezy jednak uznal za bardzo szeroki i zalecane bytoby co najmniej wyodrebnienie
w ramach wydziatu biura ds. transportu zbiorowego.

Wg stanu na dzien 31 marca 2016 r., Wydziat Transportu Publicznego wykorzystywat
do realizacji ustug przewozowych tylko jednego operatora — MZK w Gorzowie Wielkopolskim
Sp. z 0.0. — ktérego wytgcznym udziatowcem jest gmina Gorzéw Wikp. Podmiot ten petni role
podmiotu wewnetrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiego i krajowej ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym.

Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. zostat zarejestrowany
w dniu 23 listopada 2012 r., w wyniku przeksztatcenia zaktadu budzetowego pn. Miejski Zaktad
Komunikagji, a rozpoczat dziatalno$¢ jako spdtka z poczatkiem 2013 r. Przez kilka kolejnych lat
umowy pomiedzy organizatorem a podmiotem wewnetrznym zawierano na dos¢ krotkie okresy
— roczne a nawet tylko kilkumiesieczne. Rozwigzanie takie, aczkolwiek dopuszczalne i stoso-
wane w poczatkach dziatalnosci w nowym schemacie organizacyjnym, byto wyjatkowo nieko-
rzystne dla spotki, gdyz nie pozwalato na normalne planowanie dziatalnosci i rozwoju przed-
siebiorstwa, a takze wprowadzato dla pasazeréw element niepokoju odnosnie zakresu funk-

cjonowania komunikacji miejskiej w kolejnym okresie.
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W dniu 28 grudnia 2015 r. Miasto Gorzéow WIlkp. zawarto z MZK w Gorzowie Sp. z 0.0.
wieloletnia umowe wykonawczg o powierzeniu podmiotowi wewnetrznemu wykonywania za-
dan wiasnych miasta, w zwigzku ze zgodg Rady Miasta Gorzowa WIkp. na zaciggniecie zobo-
wigzania®, na okres do dnia 31 grudnia 2030 r. w zakresie obydwu podsystemoéw. W umowie
okreslono zakres rzeczowy wykonywanej przez spotke pracy przewozowej — zardwno w seg-
mencie tramwajowym, jak i w segmencie autobusowym komunikacji miejskiej. W umowie
uwzgledniono okres przerwy w funkcjonowaniu segmentu tramwajowego w czasie moderniza-
Cji sieci oraz poziom docelowy $wiadczonej pracy eksploatacyjnej. Umowa dopuszcza zatrud-
nianie podwykonawcow do 10% zakresu rocznej zleconej pracy eksploatacyjnej. Operator zo-
bowigzany zostat w umowie do zamieszczania informacji pasazerskich na przystankach oraz
do prowadzenia dystrybuciji biletéw. MZK w Gorzowie WIkp. Sp. z 0.0. korzysta z infrastruktury
tramwajowej bedacej witasnoscig miasta, podpisujgc umowy dzierzawy na okresy roczne.
Po zakonczeniu realizacji projektu modernizacji i rozbudowy sieci, zaleca sie zawarcie umowy
dzierzawy na caty okres umowy wykonawczej. Obecne roczne umowy dzierzawy nie dajg
spotce nalezytej gwarancji bezpiecznego prowadzenia dziatalnosci operacyjnej, natomiast bez
mozliwosci korzystania z infrastruktury, wykonanie zadan nakreslonych w umowie wykonaw-
czej nie jest mozliwe.

Zadania wypetniane — wg stanu na dzier 31 marca 2016 r. — przez podmiot wewnetrzny
to, gtdwnie:

» Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Go-
rzéw WIkp.;

» biezgce utrzymywanie torowisk tramwajowych oraz sieci i podstacji trakcyjnych;

= dystrybucja biletow;

» zamieszczanie rozktadow jazdy i informacji przystankowych.

W zwigzku z podpisanym przez gminy Porozumieniem, nie jest ekonomicznie uzasad-
nione, dublowanie sie organizatoréw w zakresie komunikacji miejskiej (gminnej), dlatego
obecne rozwigzanie rownolegtego dziatania dwéch organizatoréw jej ustug: Miasta Gorzow
WIkp. i Gminy Ktodawa, nalezy uznac za nieprawidtowe. Sytuacja obecna stwarza konkurencje
wewnetrzng de facto dwdch operatoréw (PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. jest jednoczesnie ope-
ratorem i przewoznikiem) i nie pozwala na integracje biletowg oraz jest réwniez dziataniem
dezintegrujgcym w sferze koordynacji rozktadéw jazdy komunikacji publicznej. Sytuacja ta po-
winna by¢ jak najszybciej rozwigzana — poprzez petne porozumienie gmin i miasta — aby za-

dania okreslone niniejszym planem mogty by¢ skutecznie realizowane.

4 uchwata nr XX/245/2015 Rady Miasta Gorzowa WIkp. z dn. 21.12.2015 r.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Gorzowie WIkp. i gminach, z ktérymi miasto
Gorzéw WIlkp. podpisato porozumienie dotyczace wspdlnej organizacji publicznego transportu
zbiorowego, zdeterminowany bedzie postawg gmin graniczacych z Gorzowem Wikp. odnosnie
uruchamiania wiasnej komunikacji publicznej (obecny przykfad gminy Kiodawa to dziatanie
powodujgce dezintegracje). Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego bedzie
dotyczy¢:
= bezwzglednego zapewnienia integracji taryfowej i biletowej komunikacji autobusowej

i tramwajowej;

» peinej koordynacji rozktaddw jazdy tramwajow i autobuséw;

» integracji informacji o funkcjonowaniu obydwu rodzajéw trakcji (elektrycznej i spalinowej),
zwlaszcza w postaci dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw z przystankéw wezto-
wych komunikacji tramwajowej i autobusowej, z uwzglednieniem takze informacji o odjaz-
dach autobusdw i pociggéw regionalnych na przystankach przesiadkowych (zlokalizowa-
nych przy dworcach PKP i PKS) oraz internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej
ustugi transportu miejskiego i regionalnego;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie na
przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej).

Wobec szerokiego zakresu zadan inwestycyjnych i przewidywanych do poniesienia na-
ktadéw oraz wzrostu wydatkéw budzetowych miasta na funkcjonowanie miejskiego transportu
publicznego, do 2025 r. nie przewiduje sie integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego
i regionalnego. Zaktada sie jednak podejmowanie dziatann zapewniajgcych koordynacje rozkta-
déw jazdy transportu miejskiego i regionalnego na przystankach przesiadkowych, w szczegdl-
nosci w porach o mniejszym natezeniu funkcjonowania transportu miejskiego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowad, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem kolei, kontynuowane sg z wykorzystaniem
Srodkow transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢
przesiadki z pociggu do autobusu lub tramwaju (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen
publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzgled-
nie brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach
transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga podjecia niezbednych inwesty-
¢ji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy trans-

portem indywidualnym i zbiorowym.

175



public
pt "a““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

Podstawowym zadaniem inwestycyjnym w obszarze integracji réznych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego bedzie urzadzenie wezta przesiadkowego w poblizu dworca kolejowego,
jako miejsca dogodnych przesiadek dla pasazeréw do i z pojazdéw komunikacji miejskiej. Lo-
kalizacja wezta przesiadkowego i jego skomunikowanie z komunikacjg miejskg, bedzie zapew-
nia¢ przesiadke w mozliwie najkrotszym czasie oraz szybkie i bezkolizyjne przemieszczanie sie
pasazeréw do i z dworca kolejowego oraz autobusowej komunikacji lokalnej. Wezet przesiad-
kowy, wyposazony w petng informacje pasazerska, dotyczacg wszystkich rodzajéw transportu
publicznego, stanowit bedzie znaczne utatwienie w podrézach do i z Gorzowa WIkp.

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsysteméw trans-
portowych, powinna by¢ budowa parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride,
przylegtych do przystankéw koncowych linii autobusowych I kategorii, przystankéw przesiad-
kowych oraz do wybranych przystankéw tramwajowych. Zasadne jest lokalizowanie takich par-
kingéw poza obszarem $rodmiescia, przy drogach wlotowych o duzym ruchu wjezdzajgcych do
miasta samochoddw osobowych.

Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji réznych rodzajéw transportu: kolejowego,
miejskiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego i dalekobieznego, nie-
zbedne jest wspdlne dazenie do osiggniecia przez wszystkich uczestnikéw efektu synergii —
z korzyscig dla pasazeréw. Proby organizowania odrebnej komunikacji gminnej przez okoliczne
gminy, pomimo podpisanych Porozumien i utworzonych Zwigzkéw, doprowadzg do fiaska pro-
ponowanych rozwigzan integracyjnych i stworzg kolejne utrudnienia dla pasazeréw. Wiekszos¢
naktadéw na dodatkowe rozwigzania informacyjne dotyczy bowiem miasta Gorzowa WIkp.,
na ktérym cigzg zadania organizacji komunikacji miejskiej w obszarze objetym porozumieniem.
Wiekszos¢ miast majgcych aspiracje aglomeracyjne dazy bowiem do stworzenia utatwien dla
pasazera — poprzez uruchamianie wspolnych biletéw aglomeracyjnych dla wielu przewoznikéw,
w tym kolejowych (Tréjmiasto) lub znaczne rozszerzanie zakresu funkcjonowania komunikacji
miejskiej w aglomeracji (Warszawa, Lublin).

Proponowane w Gorzowie WIkp. rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego. Zestawienie dziatan integracyjnych, ktérych

realizacja jest proponowana do 2025 r. przedstawiono w tabeli 50.

Tab. 50. Dziatania majace na celu integracje transportu zbiorowego

176



public
pt ""’““"’” Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla kom. miejskiej Gorzowa WIkp....

Zakres integracji

Sposob realizacji

Termin

Integracja informa-
cji o ustugach

modernizacja strony internetowej na bardziej przyjazng dla
pasazera, z rozktadami przystankowymi lub dla zespotow
przystankow, wskazaniem miejsc przesiadek, wskazaniem
stref biletowych

uruchomienie informacji internetowej o ustugach transportu
miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng wyszuki-
warkg potaczen obejmujgcg obydwa rodzaje transportu, po
doprowadzeniu do skoordynowania rozkladéw jazdy w we-
ztach przesiadkowych

utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu miej-
skiego i regionalnego na obszarze obstugiwanych gmin

2016
-2017

Wezly i przystanki
przesiadkowe

wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach we-
Ztowych o rzeczywistych odjazdach pojazdéw

doprowadzenie do integracji rozktadow jazdy w weztach
przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej oraz komu-
nikacji miejskiej i regionalnej

uruchomienie systemow inteligentnego sterowania ruchem
drogowym, ufatwiajgcym przesiadanie sie na przystankach
weztowych

budowa parkingdw integrujgcych transport zbiorowy i indy-
widualny w rejonie przystankéw weztowych oraz przy wy-
branych przystankach tramwajowych

2018

2016
2017

2022

Wezly przesiadkowe
w centrum

integracja informacji pasazerskiej komunikacji miejskiej,
przewozow innych operatoréw i komunikacji komercyjnej
opracowanie koncepcji przebudowy rejonu dworca majgcej

na celu integracje wszystkich srodkéw transportu, takze ko-
lei, i stworzenie centrum dogodnych przesiadek

2016-
2017

2018

Zrédto: opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-

wych w 2025 r. przedstawiono w tabeli 51.

Tab. 51. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w 2025 r. — w przekroju po-

szczegolnych postulatow przewozowych

AEERIET: Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.
przewozowy
zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow
] komunikacji miejskiej
:;zé;:,:osred- utrzymanie wiekszosci potgczen bezposrednich realizowanych przed moderni-

zacjg i rozbudowg komunikacji tramwajowej

objecie komunikacjg miejska wszystkich przylegtych miejscowosci i wybranych
innych miejscowosci w gminach osciennych

Czestotliwos¢

dalsza poprawa standarddw czestotliwo$ci, w terenach o mniej intensywnej za-
budowie

utworzenie linii midibusowych o akceptowalnej czestotliwosci

praktyka zapewniania petnej rytmiczno$ci odjazdédw pojazddw réznych linii, ob-
stugujgcych wspdlnie ciggi komunikacyjne, petna koordynacja réznych prze-
woznikow

utworzenie wezta przesiadkowego w centrum i stworzenie miejsc szybkich
przesiadek w waznych weztach

wprowadzenie priorytetow dla komunikacji miejskiej w miejscach duzego nate-
zenia ruchu

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?
uzyskanie wytgcznie niskiej podtogi (co najmniej w czesci pojazdu) w podsys-
temie tramwajowym transportu miejskiego

co najmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty
w miescie oraz zwiekszenie udziatu w terenie podmiejskim

wprowadzenie biletu elektronicznego i mozliwosci zakupu biletu przez Internet
oraz w zewnetrznych biletomatach
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.

Informacja

wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujacej o rzeczywi-
stych odjazdach pojazddéw na dworcu, przystankach weztowych oraz przystan-
kach tramwajowych

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych) oraz
na przystankach weztowych, w tym w rejonie dworca kolejowego i autobuso-
wego

zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyposazenie lub
doposazenie pojazdéw w peten system dynamicznej informacji pasazerskiej —
tablice elektroniczne: boczna, wewnetrzna z przebiegiem trasy (tzw. koraliki)
i wewnetrzna podsufitowa

kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego w we-
ztach przesiadkowych

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego

wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego elektronicznego, w tym
przez Internet

wprowadzenie portmonetki elektronicznej dla realizacji zakupu biletéw jedno-
razowych

przeprowadzenie przetargdw na wybrane linie lub segmenty sieci — z dopusz-
czeniem przedsiebiorstw matych i Srednich

Niezawodnosc¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykonanych
kurséw powyzej 99,9%

wymiana taboru tramwajowego, sukcesywna wymiana taboru autobusowego

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komunikacyj-
nej dla sieci autobusowej

wydatny wzrost predkosci komunikacyjnej dla komunikacji tramwajowej, za-
pewniony poprzez modernizacje torowisk oraz priorytety dla transportu publicz-
nego w ruchu ulicznym

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasoéw jazdy, réz-
nicowanie czaséw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia — w za-
leznosci od mozliwosci technicznych taboru oraz ruchu ulicznego

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%
udziat kursdw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

wykorzystanie systeméw GPS/ITS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozkltadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu (wydtuzanie lub skra-
canie czasdéw przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych warunkach
ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w réznych porach
doby)
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Postulat

e Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.

» utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, rea-
lizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji

Rytmicznoséé rozktaddw jazdy

» poprawa rytmicznosci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej — wraz z komunikacjg tramwajowg

= systematyczna modernizacja i wymiana najstarszego taboru, takze tramwajo-
wego

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego do 10 lat
» dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo po-

Wygoda drézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni pa-

sazerskiej z rejestracjg obrazu
= uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

» dostosowanie przystankow do potrzeb komunikacji miejskiej (perony, wiaty,
zatoki)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Do 2025 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spet-

nia¢ nastepujgce wymogi jakosciowe (cze$¢ z tych wymogow jest juz obecnie spetniana —

nalezy je utrzymac):

jednolite barwy miejskie — wg opracowanego systemu kolorystyki pojazdéw, uwzglednia-
jgcego miejski system wizualizacji;

niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy wozéw tramwajowych
nabywanych w celu uzupetnienia stanu taboru) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na waézkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku — dotyczy
autobusow;

automaty biletowe (w przypadku wprowadzenia obowigzku wsiadania pierwszymi drzwiami
i zatrudnienia operatora zewnetrznego, wymdg ten moze nie dotyczyé autobuséw obstu-
gujacych linie podmiejskie);

kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletéw elektronicznych);

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;

monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.
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W przypadku modernizowanych wozow tramwajowych nabywanych w celu uzupetnienia
stanu taboru, niska podtoga powinna wystepowaé co najmniej w jednym cztonie. Role plat-
formy spetnia natomiast odpowiednio uksztattowany peron przystanku tramwajowego, nie jest
wiec ona wymagana.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Gorzo-
wie WIkp. wymaga powigzania sfery zarzgdzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadoéw jazdy
przez autobusy i tramwaje, szczegdlnie po modernizacji podsystemu komunikacji tramwajo-
wej. Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdu co do zasady wszystkim pojazdom
miejskiego transportu zbiorowego (pasy wyfacznego ruchu, Sluzy, itp.), pojazdy opdznione
powinny uzyskiwac wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting
niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna moze opdzniac przejazd pojazdom
przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Petng funkcjonalnos$¢ tramwaiju i autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie
uksztattowanie przystankow. Szczegodlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania
sie autobuséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przy-
stankéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce au-
tobusy niskopodtogowe na krawedzZ zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce auto-
busy zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewozow zapewniona zostanie mozliwos¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw — i w uzasadnionych przypadkach kierowcdéw operatorow — w za-
kresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te bedg poprzedzone szkole-
niami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postepowania

w sytuacjach konfliktowych i obstuge pasazeréw niepetnosprawnych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy,
od dnia 1 marca 2013 r. gminy zobowigzane sg do realizacji okreslonych funkcji z zakresu
systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy
wszystkich drogowych przewozéw oséb realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko
przewozOw organizowanych przez nie we wtasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac¢ na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom
w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki,
pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktdérych mogg tych informagji
potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub
uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce
wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki
elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu
miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwlaszcza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych).
Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla oséb majgcych na co dzien
mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktdérego gmina
jest wiascicielem lub zarzadzajagcym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie
przewozowej, gmina ma prawo pobierac optaty.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy
systemu informacji dla pasazeréow — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposéb
zintegrowany, obejmujacy cafg oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw
organizowanych przez gminy i we wtasnym zakresie przez przewoznikow.

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmowac:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukdw — z informacjg o przebiegu trasy
i kolejnymi godzinami odjazdu;
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- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez gmine, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielko$ci umozliwiajgcej
odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

- na przystankach weziowych rozbudowang o mapy lub schematy sieci komunikacyjnej
— z lokalizacjg przystankéw i innych dogodnych miejsc do przesiadania sie;

» informacje w pojazdach: wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujace catg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o odstepstwach,
zmianach trasy i miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regula-
min przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» dynamiczng informacje pasazerskg, obejmujgcg wyswietlacze z rzeczywistym czasem
do odjazdu najblizszych pojazddéw, lokalizacje pojazdéw na mapie miasta lub mapie sieci
komunikacyjnej — czytelng dla przecietnego pasazera — z informacjg o odstepstwach
od rozkfadu jazdy, zmianach trasy itp., z mozliwoscig wyswietlania komunikatow i mozli-
woscig wyswietlania tabliczek przystankowych nawet tam, gdzie nie ma i nie bedzie wy-
Swietlaczy zewnetrznych, a docelowo, w ramach integracji systeméw informacyjnych —
z lokalizacjg pojazdéw komunikacji pasazerskiej innych niz komunikacja miejska;

» zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komérkowych, uwzgledniajgcg wy-
szukiwarke potgczen, godziny odjazdéw i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy
sieci komunikacyjnej, wyprzedzajgcg informacje o planowanych zmianach w ofercie prze-
wozowej oraz prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, mozliwosc¢
wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

» portal pasazera na stronach internetowych wszystkich gmin — z petng informacjg o opta-
tach, ulgach, regulaminie przewozoéw i stosowanych procedurach.

W ramach realizacji systemu informacji pasazerskiej dla komunikacji miejskiej, miasto
Gorzow WIkp. wprowadzi rozwigzania umozliwiajgce koordynacje tego systemu z informacjg
o komunikacji regionalnej oraz zamieszczanie informacji o innych $rodkach transportu — poza
obszarem funkcjonowania komunikacji miejskiej — na przystankach tramwajowych i autobuso-
wych.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje

o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancdw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Gorzowa WIkp., w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi
40 os6b oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,2 osoby, mozna zato-
zy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 33 samochoddw osobowych. Komunika-
cja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co
wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony $rodowiska w miescie. Planowana kompleksowa modernizacja i rozbudowa sieci tram-
wajowych w miescie znacznie pogtebi efekt poprawy stanu Srodowiska. Warunkiem uzyskania
jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie mieszkancéw do rezygnacji
z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz pojazdéw komunikacji miejskiej.
Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetdw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
s6b minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych zapotrzebowanie
na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz
promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujgcych za-
nieczyszczen w miastach.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie WIkp. i gminach o$ciennych s pod-
porzgdkowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki
komunikacyjnej.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie
WIkp. i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumie-
nia komunalne, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa lubuskiego (p. 2.13. planu transportowego);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédfa ruchu, ochrone Srodowiska naturalnego, dostep do infrastruk-
tury (p. 2.7.-2.11. planu transportowego);
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= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin przywotane w p. 2.5. i 2.6.
planu transportowego;

»= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta
i gmin, zwilaszcza opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.12. planu transportowego);

* zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.1. planu transpor-
towego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwoj transportu zbiorowego — poprzez wpro-
wadzenie przywilejéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne ogranicze-
nie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwiaszcza w Scistym centrum miasta.

W Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach popularyzowana bedzie komunikacja miejska
oraz komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samochodowej ko-
munikacji indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla Srodowiska
formy przemieszczania, ponadto stanowig one uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne i bez-
pieczne poruszanie sie po miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu.
Dziatania te bedg realizowane w Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach poprzez budowe kom-
pleksowego systemu $ciezek rowerowych, w tym parkingdw rowerowych Bike&Ride.

Oprocz ruchu rowerowego, waznym elementem systemu transportowego miasta jest
ruch pieszy, ktory w powigzaniu ze sprawng komunikacjg miejska, szczegdlnie w potgczeniu
dzielnic centralnych z dzielnicami mieszkaniowymi, moze by¢ alternatywg dla przemieszczania
sie samochodem osobowym.

Niezbednymi dodatkowymi dziataniami w zakresie rozwoju systemu pieszo-rowerowego
sg takze:

» likwidacja barier architektonicznych w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggdw pieszych

i rowerowych;
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= tworzenie dogodnych, najkrétszych drdg dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu;

» |okalizacja przystankéw komunikacji miejskiej powigzanych z ciggami pieszymi;

» |okalizacja parkingdw rowerowych oraz stacji wypozyczalni rowerowych przy przystankach
komunikacji miejskiej;

» umozliwienie dostepu ruchu rowerowego do najwazniejszych obiektéw w miescie, lokali-
zacja w tych miejscach parkingdw rowerowych i stacji wypozyczania rowerdéw;

» zintegrowanie ciggdw pieszych i tras rowerowych z innymi podsystemami komunikagji
w miescie, w szczegolnosci z podsystemami tramwajowym i autobusowym komunikacji
miejskie;j.

Istotnym kierunkiem rozwoju gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy kolejowe
i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) na obszarze miasta i gmin o$ciennych,
z odpowiednim uwzglednieniem modernizowanej i rozbudowywanej trakcji tramwajowej.

Integracja réznych systemdw transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regio-
nalnego i regionalnego, kolejowego i autobusowego), to tgczenie ich w jeden system funkcjo-
nalny (obejmujacy wszystkie srodki lokomocji), podnoszacy atrakcyjnos$¢ komunikacji zbioro-
wej oraz jej konkurencyjnos$¢ w stosunku do transportu indywidualnego.

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankdéw w ramach funkcjonalnych we-
ztéw, pozwalajacych na szybkg i wygodng przesiadke;

» poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ jak najkrotsze i bezposrednie
przej$cie pomiedzy réznymi rodzajami $rodkdw transportu (oczywiscie najlepiej w systemie
door-to-door) oraz nie posiada¢ barier utrudniajacych przemieszczanie sie dla 0sdb niepetno-
sprawnych. Takg funkcjonalnos$¢ bedzie wypetniat punkt przesiadkowy w centrum.

Utworzenie zintegrowanych weztdéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg, sta-
nowi szanse rozwoju wszystkich systemdw transportu publicznego.

Miasto Gorzow WIikp. wspdlnie z gminami, ktore podpisaty Porozumienie, powinno dazy¢
do maksymalizacji zakresu koordynacji réznych rodzajow transportu na wszystkich wymienio-

nych poziomach.
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Dla uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatow, wynikajgcych
z zasad zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, wiasciwe jest utrzymanie zintegro-
wanej oferty taryfowo-biletowej w komunikacji autobusowej w mozliwie najszerszym zakresie
i jej rozwdj — w kierunku objecia nig mozliwie duzej liczby przewoznikdw — a nie tworzenie
przez roznych organizatoréw systemow odrebnych, utrudniajgcych zorientowanie sie w do-
stepnej ofercie przewozowej w transporcie publicznym przez jego potencjalnych pasazeréw.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie WIikp. bedg zgodne z uregulo-
waniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich i dotycza-
cych miejskiego obszaru funkcjonalnego. W szczegdlnosci podejmowac sie bedzie dziata-
nia zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt
niska dostepnos¢ komunikacyjna, ucigzliwos¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych
Srodkéw transportu zbiorowego.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego. Zamie-
rzenia te sg zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
» zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
» promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji srodkow transportu;

» podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do kongestii uktadu drogowego miasta wskutek
niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochoddéw osobowych. Dostep-
nos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrdzy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewo-
zowych w transporcie publicznym poza okresami szczytéw przewozow prowadzi zwykle do
znacznego wzrostu kosztdw jednostkowych (kosztdw wozokilometra).

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Gtéwnymi determinantami zmian w planowanym uktadzie komunikacyjnym bedg: moder-
nizacja i rozbudowa tras tramwajowych, wprowadzenie do eksploatacji nowego dogodnego
dla pasazerdw taboru, systematyczna wymiana taboru autobusowego oraz wdrozenie no-
wego systemu informacji pasazerskiej;

2. W okresie planistycznym urzadzony bedzie wezet przesiadkowy w Srédmiesciu Gorzowa
WIkp. oraz rozszerzony zostanie zakres funkcjonowania komunikacji miejskiej o kolejne
miejscowosci.

3. Utworzenie korytarzy objetych priorytetami dla komunikacji miejskiej oraz modernizacja
i rozbudowa komunikacji tramwajowej, spowodujg konieczno$¢ modyfikacji tras linii komu-
nikacji autobusowej.

4. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadoéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej i integracja funkcjonalna komunikacji tramwajowej i au-
tobusowej, wsparta budowg przystankéw przesiadkowych.

5. Drugim waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktaddw jazdy réz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,

$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.
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10.

11.

Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie odpfatnosci na poziomie 35-40%, z utrzymaniem lub nawet zwiek-
szeniem preferencji dla pasazerdw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywa-
jacych bilety okresowe.
Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacii
cen przejazdow i wzglednej atrakcyjnosci cenowej transportu publicznego (przy uwzgled-
nieniu polityki parkingowej miasta) dla uzytkownikéw samochoddw osobowych. Gtéwnymi
zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedg integracja biletowa i uzyskanie relatywnie
wysokiego odsetka pasazerdéw podrdzujgcych na podstawie biletdw okresowych. Wszelkie
nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi
skutkdw ich wprowadzenia.
Zasada funkcjonowania komunikacji zbiorowej bedzie postepujaca integracja taryfowo-bi-
letowa, obejmujaca coraz szerszg game przewoznikow dziatajgcych w obszarze Gorzowa
WIkp. i okolicznych gmin.
W celu optymalizacji oferty przewozowej i wtasciwego podziatu zadan przewozowych po-
miedzy komunikacje autobusowg i tramwajowg oraz prawidtowym ustaleniem linii T i II
kategorii, prowadzone bedg co 5-7 lat kompleksowe badania wielkosci popytu na ustugi
przewozowe gorzowskiej komunikacji miejskiej z okresleniem przychodowosci i szczegé-
towg wiezbg potaczen. Badania wielkosci popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych
okresach, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad. Nie rzadziej, niz
co 7 lat prowadzone beda badania popytu w okresie wakacji. Na potrzeby badan marke-
tingowych mozliwe jest wykorzystywanie zapisow z kamer monitoringu wewnatrzpojazdo-
wego, zainstalowanego w wybranych (docelowo we wszystkich) pojazdach.

Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- struktury popytu z przychodowoscig na liniach podmiejskich, umozliwiajgcg obliczenie
rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta — systematycznie w miare po-
trzeb, nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcéw — co 7-10 lat.

Badania struktury popytu na liniach podmiejskich planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych

okresach, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-

déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu do

wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych

mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegdinych linii komunikacyjnych. Ewentualna
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przebudowa ukfadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z przesiadkami,
podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci $wiadczonych ustug.

12. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osdb nie-
petnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego
na Srodowisko z preferowaniem zakupow taboru spetniajgcego najwyzsze normy czystosci
spalin.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadoéw jazdy zostanie podporzgdkowane
zasadzie kategoryzacji poszczegdinych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujacej
w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymane zostang dotychczasowe za-
sady kategoryzacji linii, wyznaczajace cztery ich grupy:

* linie podstawowe (I kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig réwng czestotliwosci
modutowej — tj. aktualnie co 15 min w szczytowym okresie podazy dnia powszedniego;

* linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng podwojnej cze-
stotliwosci modutowej, wyznaczonej na 30 minut;

* linie indywidualne (III kategorii) — funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwo$ciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich
ustugi.

Przedstawione wartosci czestotliwosci modutowych wynikajg z analiz wynikéw badan
wielkosci popytu, przeprowadzonych w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach ubiegtych.

Réwnoczesnie z przygotowywaniem i realizacjg modernizacji komunikacji tramwajowej,
opracowany zostanie nowy uktad tras linii komunikacji miejskiej i ewentualnie ustalone bedg
zostang nowe wartosci czestotliwosci modutowej, obowigzujgce w poszczegdinych porach
doby w okreslonych rodzajach dni tygodnia, uwzgledniajgce wyniki przeprowadzonych badan
popytu oraz zakres modernizacji trakcji tramwajowe;j.

Trasy linii Ii II kategorii wyznaczg ciagi, ktore powinny uzyskac status korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacji miejskiej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ w petni zgodne z naj-
wiekszymi potokami pasazerskimi, ktore uwidocznig przeprowadzone kompleksowe badania
wielkosci popytu.

Na podstawie wynikdw badan wielkosci popytu oraz prognozowanych zmian w popycie
po uruchomieniu komunikacji tramwajowej, wszystkie projektowane nowe linie (autobusowe

i tramwajowe) zostang przyporzadkowane do okreslonej kategorii.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Gorzowie WIkp. i gminach osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie WIkp. i gminach, w ktérych Miasto
Gorzow WIkp. realizowac¢ bedzie funkcje organizatora wskazujg, ze po modernizacji trakcji
elektrycznej, sie¢ tego transportu musi ulec radykalnej modyfikacji. Postulowana reorganizacja
tras komunikacji autobusowej wynika¢ bedzie zaréwno z samego faktu zmian w relacjach
w komunikacji tramwajowej, jak i z koniecznosci zapewnienia komunikacjg autobusowg spraw-
nego dowozu pasazerow tramwajow do przystankdéw weztowych. Dla zapewnienia odpowied-
niego komfortu dla pasazeréw, nalezy podczas tworzenia nowych rozktadéw jazdy tak opraco-
wywac liczbe kursdw w poszczegdinych relacjach, aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapet-
nienia pojazdow nie przekraczaty 75% ich pojemnosci nominalnej.

Po uruchomieniu nowego ukfadu komunikacyjnego niezbedne jest przeprowadzenie
kompleksowych badan wielkosci popytu — wraz z okresleniem wiezby podrdzy i przeprowadze-
nie analizy ich wynikéw, pozwalajgcej na okreslenie najbardziej aktualnej siatki tras poszcze-
gdlInych linii i proponowanych czestotliwosci ich obstugi.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transportu
miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Gorzowa WIkp. i budzetéw oko-
licznych gmin, przewiduje sie takze uruchamianie linii midibusowych o lokalnym (lub wewna-
trzosiedlowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniej-
szych lokalnych celéw i zrédet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej stan-
dardowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkownikdw lokalnych linii mi-
dibusowych, nalezy zatozy¢ ich obstuge taborem niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci
objecia trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejonédw w kilku sgsiadujgcych ze sobg
osiedlach, mozna wytyczac ich trasy takze miedzyosiedlowo albo nawet do Scistego centrum
miasta, ale kierowac sie przy tym nalezy zasadg maksymalnego wydtuzania ich drogi przejazdu,
aby linie te nie stanowity konkurencji dla potaczen o podstawowym znaczeniu w obstudze mia-
sta, w tym w szczegdlnosci dla linii tramwajowych. Analogiczng zasade ksztattowania tras linii
nalezy przyja¢ wobec miedzyosiedlowych linii Srednicowych, pozostawionych po uruchomieniu

komunikacji tramwajowej na obszarach objetych jej obstuga.

Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa opfat, wprowadzona w maju 2013 r. jest stosunkowo prosta i sta-
nowi wypadkowg akceptowalnego przez mieszkancéw obstugiwanego poziomu cen i zasad

taryfowych oraz mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych gmin osciennych.
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W okresie planistycznym przewiduje sie modyfikacje i uelastycznienie taryfy optat, zgod-
nie z oczekiwaniami mieszkancow i w celu pozyskania jak najwiekszej liczby pasazeréw komu-
nikacji miejskiej.

W dtuzszym okresie, w celu unikniecia dalszego spadku liczby pasazeréw, podstawowym
biletem okresowym powinien by¢ bilet sieciowy miesieczny o atrakcyjnej relacji cenowej w sto-
sunku do ceny biletu jednoprzejazdowego. Nalezy dgzy¢ do zwiekszenia udziatu biletdw okre-
sowych w przychodach ze sprzedazy poprzez wprowadzenie nowych sposobow ich dystrybucji,
a do czasu wprowadzenia biletu elektronicznego poprzez rozszerzenie sieci ich dystrybucji.

W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa optat powinna uwzglednia¢ warunki rynkowe
— ceny oferowane przez konkurencje — oraz poziom spotecznej akceptacji ceny przejazdu. Na-
lezy rozwaznie stosowac system stref réznicujgcy koszt dla pasazera gtdwnie od liczby przeje-
chanych kilometrow albo czasu przejazdu i od stopnia dedykowania pofgczenia (potaczenia
o bardzo duzym napetnieniu mogg naleze¢ do korzystniejszej dla pasazera strefy), tak aby
spetni¢ postulaty przewozowe, a jednoczesnie nie powodowaé odptywu pasazeréow zbyt wy-
sokg ceng lub zbyt niskg ceng nadmiernie wysokich doptat gmin. Komunikacja miejska na te-
renie gmin powinna wypetniac¢ takze funkcje socjalne, w tym zapewnia¢ uczniom dojazdy
do szkot.

Wszelkie zmiany w taryfie optat powinny mie¢ na celu przede wszystkich pobudzenie
dodatkowego popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie oséb korzystajgcych w re-
alizacji potrzeb przewozowych przede wszystkim z samochodéw osobowych i rezygnujacych
z ustug transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny, zwtaszcza w podrézach po-
miedzy gminami a miastem Gorzéw Wlkp. Zmiany taryfy bedq poprzedzone analizami ich
wpitywu na zmiany popytu oraz badaniami marketingowymi.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu miejskiego
transportu zbiorowego w Gorzowie WIkp. i okolicznych gminach, nalezy przyjac zatozenie nie-
zwiekszania w okresie planowania (lub nawet zmniejszenia) zakresu uprawnien do przejazdow

ulgowych i bezptatnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Gorzowa WIkp. i okolicz-
nych gmin. Dodatkowym zrodtem sfinansowania inwestycji mogg by¢ takze kredyty i pozyczki,
zwlaszcza preferencyjne oraz wszelkie Srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miejskg
i w rozwoj drdg, nalezg do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich
w Polsce. Obecna sytuacja — rozpoczecie aplikacji o pomocowe $rodki finansowe z Unii Euro-
pejskiej po zakonczeniu wiekszosci prac koncepcyjnych — determinuje dziatania inwestycyjne
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w publicznym transporcie zbiorowym na okres do 2022 r. Gtdéwnym przedsiewzieciem inwesty-

cyjnym miasta Gorzowa WIkp. z zakresu transportu zbiorowego bedzie realizacja projektu

pn. ,,System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.”, ktdry opisano szcze-

gbtowo w punkcie 5.1. W ramach tego i innych projektow zrealizowane beda istotne inwestycje

infrastrukturalne zwigzane z transportem publicznym:

* modernizacja wszystkich najbardziej wyeksploatowanych odcinkdw tras tramwajowych
(5,74 km), doprowadzajgce do uzyskania stanu co najmniej dobrego dla catej sieci;

= budowa 3,32 km nowej trasy przebiegajgcej przez najwieksze osiedla mieszkaniowe
w potnocno-zachodniej czesci miasta;

= zakup 14 nowoczesnych niskopodtogowych wagondw tramwajowych;

= zakup i wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej;

* modernizacja obiektdw zajezdni z dostosowaniem ich do obstugi nowego taboru;

* budowa punktu przesiadkowego i nowych przystankéw tramwajowo-autobusowych;

= przebudowa ulicy Kostrzynskiej z budowg Sciezki rowerowej, prowadzona réwnoczesnie
z modernizacjg odcinka trasy tramwajowej;

» przebudowa przystankéw tramwajowych dla potrzeb obstugi taboru niskopodtogowego;

* budowa i modernizacja elementdéw infrastruktury przystankowej w miesScie oraz elemen-
téw uspokojenia ruchu;

» kompleksowa budowa wiat przystankowych na terenie gmin obstugiwanych komunikacjg
miejska;

» budowa systemu Sciezek rowerowych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Go-
rzowa Wlkp., w tym trasy rowerowej ,EuroVelo”;

» uruchomienie systemu wypozyczalni rowerowych;

» infrastruktura zarzadzania ruchem drogowym dla zwiekszenia bezpieczefstwa pieszych

Miasto Gorzow WIlkp. prowadzi takze prace przygotowawcze do przedsiewziecia inwesty-
cyjnego polegajgcego na budowie Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym w Gorzowie
WIkp., w tym przebudowa systemu sygnalizacji $wietlnej uwzgledniajgca priorytety dla komu-
nikacji miejskiej.

Powyzsze zadania inwestycyjne sa bardzo istotne dla gorzowskiej komunikacji miejskie;j.
Budowa nowych systemdw zarzadzania ruchem oraz zarzadzania komunikacjg miejskg i infor-
macji pasazerskiej przyniesie wiele korzysci mieszkancom oraz wptynie na zdecydowanie wy-
godniejsze warunki zamieszkiwania i spedzania czasu w miescie. We wdrazaniu tych systeméw
miasto Gorzow WIkp. powinno skorzysta¢ z doswiadczen innych organizatordw i zarzadcow

drdg, stosujgc w doborze funkcjonalnosci systemu metode benchmarkingu.
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MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. we wtasnym zakresie realizowac bedzie inwe-
stycje odtworzeniowe w tabor autobusowy. Przewiduje sie nabywanie pojazdéw nowych dla
utrzymania Sredniego wieku pojazdéw okoto 10 lat. O ile to bedzie mozliwe, Spbtka zamierza
pozyskac wsparcie finansowe tych zakupow ze Srodkéw Unii Europejskiej. W miare mozliwosci
finansowych miasta Gorzowa WIkp., nie wyklucza sie takze inwestycji w nowy tabor autobu-
sowy, realizowanych ze $srodkéw budzetowych miasta. Nie wyklucza sie réwniez odpowiedniej
partycypacji gmin w takich zakupach (finansowej i rzeczowej).

Nowo nabywany tabor powinien spetnia¢ co najmniej nastepujace wymogi:

» jednolite barwy miejskie — wg opracowanego systemu kolorystyki pojazdéw, uwzglednia-
jgcego miejski system wizualizacji;

» niska podtoga przynajmniej w czesSci pojazdu, bez progéw poprzecznych wewnatrz (nie
dotyczy to tramwajéw nabywanych dla uzupetnienia stanu taboru);

= platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wdzkach inwalidzkich (dotyczy
autobusow);

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku (dotyczy
autobusow);

»= automaty biletowe;

= tablice elektroniczne pokazujace kierunek i trase jazdy — wewnetrzne i zewnetrze;

» glosowe zapowiedzi przystankéw;

* monitoring wewnetrzny z rejestracjg obrazu i dzwieku;

» klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej — obligatoryjnie dla pojazddw fabrycznie nowych,
a jako zalecenie — dla pojazdéw uzywanych;

» po zaimplementowaniu biletu elektronicznego — kasowniki wielofunkcyjne;

» elementy systemu elektronicznej informacji pasazerskiej, pozwalajgce na lokalizacje po-
jazdu.

Realizacja wymienionych zamierzerh ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego oraz po-
prawie jakosci i funkcjonalnosci uktadu tras linii autobusowych i tramwajowych. Zamierzenia
te sg zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

» promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji $rodkow transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.
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Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej oraz jej parametréw, wyni-
kajacych z rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci gorzowskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uznac utrzy-
manie do 2025 r. wskaznika odptatnosci na poziomie nie nizszym niz 35%. Osiggnieciu tego
efektu stuzy¢ powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfq i z efektywnym ksztattowa-
niem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, czestotliwosci modu-
towe) i z drugiej strony — z intensywng kontrolg $wiadczenia ustug przewozowych na okreslo-
nym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw, takze na biezgco kontrolo-
wanym przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami
ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci, w 2025 r., w wysokosci: 35,3% —
w wariancie minimalnym oraz w wysokosci 36,1% — w wariancie optymistycznym, roczng wy-
soko$¢ doptat budzetowych do gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabelach
45 i 46. Przyjeto, ze zwiekszenie rytmicznosci kursowania pojazddw, uzyskane przez petng
koordynacje rozktaddw jazdy, wsparte inwestycjami taborowymi oraz infrastrukturalnymi, po-
zwoli utrzymac wyniki ekonomiczne publicznego transportu zbiorowego na zatozonym pozio-
mie.

Planowane wydatki inwestycyjne, zwigzane z realizacjg projektéw opisanych powyzej,
nie zostaty jeszcze w petni doktadnie oszacowane. Przewiduje sie, ze ich koszt dla miasta
Gorzowa WIikp. wyniesie ok. 200-250 min zt w okresie do 10 lat. Koszt inwestycji realizowanych
przez MZK w Gorzowie WIkp. Sp. z 0.0. w okresie planistycznym wyniesie ok. 140 min zt netto,
w tym poziom wsparcia ze Srodkéw pomocowych — nie mniej niz ok. 75 min zt.

Zestawiajgc prognozowane koszty i przychody ze sprzedazy biletdw (w cenach
z 2015 r.), w tabeli 52 okreslono prognozowang dla 2020 r. i dla 2025 r. efektywno$¢ ekono-

miczno-finansowg funkcjonowania gorzowskiej komunikacji miejskiej.
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Tab. 52. Prognozowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa gorzowskiej

komunikacji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2015 r.)

Wariant minimalny Wa_riant
Parametr Jednostka optymistyczny
2020 2025 2020 2025
Praca eksploatacyjna [tys. wozom] 4978 4 628 4 824 4 697
Liczba pasazerow [tys. pasazerow] 20 233 19 500 21 099 21431
Koszty $wiadczenia ustug [tys. zt] 38 327 37 769 44 069 41 575
Przychody z biletéw [tys. z] 14 481 13 340 15 309 15 003
Wskaznik odptatnosci [%] 37,7 35,1 37,5 35,6

Zrédto: opracowanie wiasne.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymaé, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

» niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje miejska;

* nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

» wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

» polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji);

» legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= awarii systemdw przesytu danych;

» zmian w dostepnosci do srodkéw pomocowych;

» wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objg¢ tez
aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewi-

dziane niniejszym planem.
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W tabeli 53 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-

nych elementdéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Gorzowie WIkp., umozliwiaja-

cych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu pu-

blicznego.

Tab. 53. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju pu-

blicznego transportu zbiorowego dla Gorzowa WIkp. i gmin osciennych

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
petnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora (operatoréw)

udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankéw

udziat przystankéw pozbawionych barier architekto-
nicznych

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego bi-
letu jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wpltywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat tramwajéw i innych pojazdow elektrycznych
w 0gdlnej liczbie pojazddw w ruchu

udziat tramwajoéw w catosci wykonywanych wozokilo-
metrow

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

struktura pojazdéow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat tramwajéw w ogolnej liczbie pojazdéw w ruchu
dtugos¢ wyremontowanych odcinkdw torowisk

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb

wskaznik odptatnosci ustug [%]
amortyzacja taboru/koszty ogétem [%]

Integracja transportu

liczba przystankdw weztowych integrujgcych transport
miejski oraz transport regionalny

udziat kursow komunikacji miejskiej do gmin oscien-
nych w ogdlnej liczbie kurséw komunikacji autobuso-
wej do i z tych gmin

liczba przystankéw przesiadkowych wyposazonych
w dynamiczng informacje pasazerska, plany i schematy
wszystkich sieci, rozktady jazdy wszystkich przewozni-
kow
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= wielko$¢ popytu

System taryfowy i inne elementy = struktura popytu

oferty przewozowej = wskazniki odptatnosci ustug — w przekroju linii i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozo-

wej do potrzeb przewozowych, = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
popytu i preferencji komunikacyj- rencji i zachowan transportowych mieszkancéw
nych
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