ROMANE DYVESA 2000

Od 7 do 9 lipca odbywaly sie XII Miedzynarodowe Spotkania Zespotéw Cygariskich. Patronowat im prezes
Rady Ministrow RP Jerzy Buzek, marszatek wojewddztwa lubuskiego Andrzej Bochernski i prezydent Gorzowa
Tadeusz Jedrzejczak. W spotkaniach wzieto udziat dziesie¢ zespotéw z siedmiu krajow. Najwieksza gwiazda
festiwalu byta orkiestra deta ,Fanfare Ciocarlia” z Rumunii. Z okazji jubileuszu 45-lecia istnienia zespotu
»lerno” oraz pracy artystycznej jego tworcy i dyrektora Edwarda Debickiego jubilata uhonorowato Minister-
stwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego, Urzad Marszatkowski i prezydent Gorzowa Tadeusz Jedrzejczak.

Tradycyjnie festiwalowi towarzyszylo sympozjum cyganologiczne i spotkania z poezja cygariska. Po raz
pierwszy wiersze cyganskich poetow prezentowali sami Cyganie.
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Jakub Derech-Krzycki, przewodniczacy Rady Miejskiej Wejscie pocztu sztandarowego i odegranie hymnu Radny Jozef Finster odczytat wystapienie partyjnego
Gorzowa, wyglosit okolicznosciowe przemdéwienie na paristwowego przez orkiestre deta otworzylty uroczysta kolegi z Unii Wolnosci, Ryszarda Sawickiego,
temat dziesigcioletniej historii odrodzonego samorzadu sesje Rady Miejskiej Gorzowa z okazji jubileuszu pierwszego przewodniczacego Rady Miejskiej Gorzowa
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Radni otrzymali listy gratulacyjne, kwiatki i wzniesli Prezydium sesji. Od lewej siedza: Arkadiusz Marcinkiewicz, wiceprzewodniczacy RM, Grazyna Wojciechowska,
toast szampanem za pomysInos¢ samorzadu. wiceprzewodniczaca RM, Jakub Derech-Krzycki, przewodniczacy RM, Jan Kaczanowski, wiceprzewodniczacy RM.

Miejsca dla zaproszonych gosci zajeli m.in. poset Roman Rutkowski (drugi z Na sesje zaproszeni zostali wszyscy radni trzech kadencji odrodzonego samorzadu.
prawej w pierwszym rzgdzie) i siedzacy obok niego po lewej starosta gorzowskiego Na zdjeciu grupa radnych obecnej kadencji.
powiatu ziemskiego Marian Firszt.

Tradycyjnie juz w czerwcu w Gorzowie odbyt sie kolejny, VII
Ogélnopolski Festiwal Zespotéw Tanecznych Dzieci i Mlodziezy
Szkolnej. Patronat nad festiwalem sprawowat minister edukacji
narodowej Mirostaw Handke oraz prezydent miasta Gorzowa Ta-
deusz Jedrzejczak.

W festiwalu wzieto udzial ponad dwadziescia dzieciecych ze-
spoléw tanecznych z catej Polski, ktére — najpierw w pieknej ulicz-
nej paradzie a nastepnie na scenie amfiteatru - zaprezentowatly
rézne style i rodzaje taricow: od folkloru, poprzez tarice disco, po
teatr tarica nowoczesnego. Jak co roku festiwal byt wspaniatg za-
bawa dla dzieciecej widowni i wielkim przezyciem dla mtodych
artystéw. Gorzowska miodziez na festiwalowej scenie reprezento-
waly zespoly ,Mali Gorzowiacy”, ,Buziaki” i ,Kontra Mini”.

—
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ROZTANCZONE DZIECIAK]

Koncert galowy prowadzila znana aktorka Barbara Wrzesin-
ska. Rezyserowali go Maria i Krzysztof Szupilukowie, Izabella Sza-
frariska i Magdalena Pera-Logdariska; scenografie przygotowat Da-
riusz Sapkowski a realizatorem dZwieku byt Krzysztof Matyasz z
MCK ,,Chemik”. Animatorka catego przedsiewziecia byta oczywi-
Scie Jadwiga Kowaleczko, ktéra wytrwale od lat organizuje ten
festiwal.

Wsréd sponsoréw festiwalu znalazto sie Ministerstwo Edu-
kacji Narodowej, Urzad Miejski w Gorzowie, Urzad Marszatkowski
w Zielonej Gorze, Starostwo Powiatowe, Lubuskie Kuratorium
Oswiaty, Wojewddzki Osrodek Metodyczny, Osrodek Sportu i Re-
kreacji, Miejski Zaklad Komunikacji, MCK ,Chemik” oraz wiele
gorzowskich firm. (df)
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Siedem lat do obwodnicy

Rozmowa z Andrzejem Korskim, wiceprezydentem Gorzowa

- Koszt budowy nowego mostu na
Warcie ma wynosi¢ ponad 46 milionéw
zlotych. W jakim stopniu koszty te beda
obciazaé¢ gorzowian i jak to bedzie roz-
lozone w czasie?

- Zachodnia Obwodnica Gorzowa
kosztowa¢ bedzie ponad 220 milionéw
zlotych. Dzisiaj mozemy méwi¢ w naj-
wiekszym przyblizeniu o kosztach i ob-
cigzeniu mieszkancéw realizacjq pierw-
szego, najtatwiejszego odcinka od ulicy
Sulecinskiej do ulicy Kasprzaka, a jest to
odcinek raptem dwuipéikilometrowy, z
prawie dwunastokilometrowego catego
przebiegu obwodnicy zachodniej. Poro-
zumienie, ktére podpisaliSmy pomiedzy
Urzedem Marszatkowskim, Minister-
stwem Transportu a Generalng Dyrekcja
Drég, ktéra ministerstwo reprezentuje, a
Zarzadem Miasta méwi o wspoélnej reali-
zacji tego przedsiewziecia w ten sposéb
Ze, wojewddzka administracja samorza-
dowa i Generalna Dyrekcja Drég beda
dazyly do zapisywania w kolejnych bu-
dzetach panistwa subwencji drogowej dla
samorzadéw, w kwotach, ktére stanowi-
lyby udziat Polski w projekcie PHARE,
poniewaz ten pierwszy odcinek, o ktére-
go realizacji decyzja juz zapadla, jest od-
cinkiem wspétfinansowanym przez Unie
Europejska.

- Jakie sa relacje tego wspolfinan-
sowania?

- Relacje wygladaja w ten sposéb, ze
4 miliony euro daje Komisja Europejska,
6 milionéw euro powinna dac strona pol-
ska. Jezeli okaze sie, ze z budzetu pan-
stwa nie otrzymamy nic, to jako samo-
rzad Gorzowa bedziemy musieli wytozy¢

cate 6 milionéw euro.

- Naile realne jest ta-
kie zagrozenie dla miej-
skiego budzetu?

™
m
-

e

e e

s

- Tak dtugo, jak dtugo nie ujrze w ko-
lejnych latach budzetowych, a wiec
w roku 2001, 2002 i 2003, zapisu Srod-
kéw na ten cel, tak dlugo to zagrozenie
istnieje.

- We wstepnych ustaleniach jak ten
ciezar zostal rozlozony?

- Proporcje maja sie w ten sposoéb, ze
nawet i sto procent polskiego ekwiwa-
lentu moze splyna¢ z Warszawy, ponie-
waz memorandum podpisane miedzy
Unig Europejska a rzadem RP moéwi, ze
rzad polski gwarantuje srodki strony pol-
skiej, czyli w skrajnym przypadku, tym
najbardziej dla nas pozytywnym, gwaran-
cja rzadu polskiego oznacza¢ moze cate
6 milionéw.

- Jakie jest prawdopodobienstwo, ze
ktoras z tych skrajnosci zaistnieje?

- Z naszego doswiadczenia z dotych-
czasowych realizacji projektéw PHARE —
z tym, Ze one nie byly realizowane w ukla-
dzie drég krajowych — wynika, ze zawsze
otrzymywaliSmy Srodki finansowe w pro-
porcjach 30-40-procentowych, czyli w
stosunku do stu procent udzialu miasta
w danym projekcie, otrzymywaliSmy 30-
40 procent subwencji z Warszawy. Doty-
czylo to takich projektéw PHARE, jak na
przyktad modernizacja oczyszczalni Scie-
kéw, czyli zupelnie lokalnych inwestycji.
Teraz ta subwencja powinna by¢ zatem
proporcjonalnie wieksza. Koalicja rzagdo-
wa, w tym jej reprezentanci z ramienia
Unii Wolnosci, jak minister Syryjczyk,
podczas rozmoéw, ktére prowadziliSmy w
Warszawie z udzialem pana wojewody
Woropaja, takze pan Marcinkiewicz, kt6-
ry byl woéwczas doradca premiera, wszy-
scy zapewniali, ze w budzecie panstwa
na rok 2001 jakas czes¢ srodkéw zosta-
nie przeznaczona na ten cel. Koalicja sie
wywrécila, pan Marcinkiewicz nie jest juz
doradca premiera, w zwiazku z tym mo-
zemy mowic tylko w kategoriach praw-

dopodobienistw. Moze sie okazaé, ze zo-
stang rozpisane przedterminowe wybo-
ry, wygra je inna opcja i prawdopodo-
bienstwo otrzymania pieniedzy z Warsza-
wy bedzie jeszcze wieksze niz dzisiaj. To
wszystko jest na razie troche wrézeniem
z fuséw.

- Jak bedzie wygladal przyblizony
terminarz realizacji tej inwestycji?

- Zaktadam, ze realizacja kontraktu be-
dzie trwala 24 miesigce od chwili jego
zawarcia. Tyle bedzie trwala budowa
pierwszego odcinka od ulicy Suleciniskiej
do Kasprzaka. Kontrakt bedzie mégt by¢
zawarty - jak przewidujemy — mniej wie-
cej w maju przysztego roku i wtedy na-
stapi wmurowanie kamienia wegielne-
go pod budowe Zachodniej Obwodnicy
Gorzowa. Méwie przewidujemy, ponie-
waz ten termin nie zalezy tylko od nas.
My mozemy przesta¢ do akceptacji Ko-
misji Europejskiej dokumentacje przetar-
gowa na wybér wykonawcy dopiero wte-
dy, gdy rzad polski podpisze memoran-
dum z Komisja Europejska. Z mojego sze-
Scioletniego doswiadczenia wynika, ze
memoranda byly podpisywane mniej
wiecej po roku od chwili, gdy Komisja
Europejska powiedziala, ze da Polsce pie-
nigdze. O kwotach, jakie mamy do dys-
pozycji, dowiedzieli§my sie na poczatku
tego roku. JesteSmy wiec super optymi-
stami, bo méwimy - zreszta Sladem dele-
gacji Komisji Europejskiej i Wtadzy Wdra-
zajacej Program PHARE - ze by¢ moze
we wrzesniu, w pazdzierniku memoran-
dum zostanie podpisane. Jezeli tak by
byto, to wtedy musimy przesta¢ gotowe
juz dokumenty przetargowe do zatwier-
dzenia przez Wiladze Wdrazajacg Pro-
gram PHARE i Komisje Europejska. To z
reguly trwa okoto cztery miesigce, a wiec
na Koniec stycznia moglibySmy otrzymac
zatwierdzong dokumentacje i oglosi¢
przetarg, stad moj prognozowany termin
majowy na podpisanie kontraktu.
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- To oznacza, ze termin zakonczenia
pierwszego etapu budowy obwodnicy
nie bedzie wczesniejszy niz w 2003
roku.

- Tak, oczywiscie.

- A przeciez konieczny jest jeszcze
ciag dalszy. Do kiedy on potrwa?

- To porozumienie podpisane miedzy
Generalng Dyrekcja Drog, Urzedem Mar-
szatkowskim a Zarzadem Miasta méwi o
tym, co dalej w ogéle bedzie robione w
sprawie obwodnicy. Przewidujemy, ze na
rok 2001 - a wszystkie znaki na niebie i
ziemi wskazuja, ze tak bedzie —rzad przy-
zna wojewo6dztwu lubuskiemu pienigdze
z programu PHARE Narodowego. To jest
troche inny program, niz PHARE CBC do-
tyczacy rozwoju pogranicza, bo jest to
program rozdysponowywany przez rzad
RP na poszczegoélne wojewddztwa. W tej
chwili jest obstugiwana tym programem
tylko $ciana wschodnia i poludniowa, ale
moéwi sie bardzo glo$no w Ministerstwie
Gospodarki, w Ministerstwie Finanséw i
w Komitecie Integracji Europejskiej, ze
powinnismy otrzyma¢ w przysztym roku
22 miliony euro na nasze wojewo6dztwo.
Poniewaz Zachodnia Obwodnica Gorzo-
wa zapisana jest jako priorytet i w strate-
gii rozwoju wojewoédztwa lubuskiego, i
w programach integracyjnych Urzedu
Marszatkowskiego, mamy zapewnienia,
ze bardzo znaczna czg$¢ z tej kwoty 22
milionéw — moze 16, moze 18 milionéw
- poszlaby na drugie zadanie, ktére obje-
oby odcinek od ulicy Kostrzynskiej, z mo-
stem na Warcie, do wezta na ulicy Ka-
sprzaka, ktéry bedziemy robili w ramach
PHARE CBC 2000. Jezeli otrzymaliby$Smy
te 18 milionéw z PHARE Narodowego, to
do spiecia finansowego drugiego zada-
nia brakowatoby nam jeszcze 6 milionéw
euro, bo calos¢ tego zadania szacujemy
na 24 miliony euro, a czas realizacji na
okoto 36 miesiecy. Rozpoczecie realiza-
cji zadania drugiego w roku 2002, przy
zalozeniu ze wszystkie sprawy finanso-
we zostang pomyslnie utozone, oznacza
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zakonczenie go w roku 2005 i dojscie z
obwodnica do ulicy Kostrzynskiej.

- Kiedy calo$¢ moze byé gotowa?

- To zalezy od tego jak w latach 2002-
2003 beda kierowane do naszego woje-
wodztwa srodki pomocowe Liczymy na
to, ze tak duzym wysitkiem samorzadu
wykonany odcinek drogowy, zechce
wreszcie przejaé do realizacji Generalna
Dyrekcja Drég. Moze sie okaza¢ - to jest
najbardziej optymistyczny wariant, bar-
dzo czesto powtarzany w Generalnej Dy-
rekcji Dr6g, w Ministerstwie Transportu,
a takze przez przedstawicieli kontroluja-
cych wydatkowanie $rodkéw pomoco-
wych z Unii Europejskiej — ze te ogrom-
ne pieniadze, jakie zostaly przeznaczone
w ramach programu ISPA na realizacje
uktadéw drogowych, moga by¢ niewy-
korzystane przez te projekty, ktore dzisiaj
rzad zgtosil, poniewaz tych projektow fi-
zycznie nie ma i wtedy my jako miasto
Gorzéw, gotowi z dokumentacja, czeka-
jacy juz w blokach startowych, mozemy
by¢ jedynym by-passem, do ktérego be-
dzie mozna skierowa¢ srodki finansowe
wilasnie z ISPA. Méwiac szczerze po roz-
mowach z przedstawicielami Komisji Eu-
ropejskiej na to wtasnie bardzo mocno
liczymy. Gdybym w tej chwili miat sie po-
kusi¢ na okreslenie terminu zakoncze-
nia Zachodniej Obwodnicy Gorzowa, to
rok 2007-2008 bytby tym terminem, ktéry
z duzg ostroznoscia, ale nie z pesymi-
zmem moglibySmy przyjac.

- Przejdzmy teraz do zagadnien tech-
nicznych. Most na Warcie ma liczyé az
704 metry. Dlaczego? Rzeka nie jest
przeciez az tak szeroka.

- Ten most przebiega w obszarze, gdzie
Warta tgczy sie z kanatem Ulgi. Obszar ten

cd. nastr. 12
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dokoriczenie ze str. 10-11

jest ograniczony od pémocy i od potudnia
watami przciwpowodziowymi i wystarczy
co roku wyj$¢ na wzgdérza poligonowe nad
ulica Kostrzyriska, skad roztacza sie prze-
piekny widok na doline rzeki Warty, zeby
zobaczy¢, ze to jest jedno wielkie morze.
Przez okres trzech, czterech miesiecy caly
ten obszar jest pod woda. Wytyczne, ktére
otrzymaliSmy z Dyrekcji Okregowej Drog
Wodnych, méwiag wyraznie: nie mozna
tworzy¢ zapory ograniczajacej przepltyw
tych wysokich wod, poniewaz bedzie to
grozito powodzig miastu. Musza pozosta¢
te tereny zalewowe i stad koniecznos$¢ po-
prowadzenia przez nie mostu otwartego,
wysokowodnego, pod ktérym swobodnie
beda przeptywaly te masy wody.

- Czym ro6zni sie obecny projekt od
pierwotnie zakladanego, ze istniejace
shupy kolo ,Ursusa” nie beda mogly
zosta¢ wykorzystane?

- One nie zostana wykorzystane glow-
nie z tego powodu, ze ich wytrzymato$¢
konstrukcyjna nie odpowiada klasie dro-
gi. Ta klasa zostata zwiekszona i dostoso-
wana do aktualnych wymogéw technicz-
nych dla drég miedzynarodowych.

- Poprzednio tez miala to by¢ droga
miedzynarodowa.

- Tak, ale byly zupemie inne parametry
techniczne. Obecnie zostata ona zapro-
jektowana tak, jak jedna nitka autostrady.

- A gdzie druga nitka?

- Obok. Caly uktad drogowy wykonuje-
my tak, jakby to byta jedna jezdnia auto-
strady. Jezeli za dwadziescia pie¢ lub trzy-
dziesci lat ruch na drodze numer 3 wzrést-
by tak zdecydowanie, ze rzad podejmie
decyzje o budowie autostrady A3, to jest

wolny pas zostawiony i wszystkie rozwia-
zania techniczne sa tak wykonane, ze wy-
starczy wybudowaé¢ druga jezdnie obok
istniejgcej, drugi most obok istniejgcego i
wtedy bedziemy mieli pelng autostrade.

- To wymagaloby budowania jeszcze
jednego, czwartego mostu na Warcie.

- Tak, ale dzisiaj nikt nie podjatby decy-
zji o budowie mostu dwa razy wiekszego
niz potrzeba. Poza tym projektanci zatozy-
li, ze beda to samodzielne konstrukcje in-
zynierskie. Jest to najtansze rozwigzanie.
Naprawde moglibySmy by¢ oskarzeni o
rozrzutno$¢, gdybysmy wybudowali most
pod cztery jezdnie autostrady, podczas gdy
nie wiadomo kiedy te dwie pozostate zo-
stang wybudowane, za dwadzie$cia czy
moze za czterdziesci lat.

- Czy pana zdaniem dla gorzowian
jest korzystne to, ze budowa autostrad
tak odsuwa sie w czasie, czy nie? Z
jednej strony plan zwiazany z auto-
strada A3 blokowal nam mozliwosé
modernizowania drogi numer 3, z dru-
giej strony autostrada, to wiecej pra-
cy i wiekszy ruch.

- Autostrada nie ma zadnego ekono-
micznego uzasadnienia. To moga by¢
ambicje politykéw. Jezeli mamy ustawe
o platnych autostradach, to operator kt6-
ry wchodzi na nia musi, mie¢ po dwa-
dziescia pare tysiecy pojazdéow na dobe
przejezdzajacych tg autostrada, a z ba-
dan ruchu i symulacji ruchu, ktére zosta-
ly wykonane w ubieglym roku, wynika
ze do roku 2020 nie ma najmniejszych
szans, zeby taki ruch tu byl

- Czyli ten wariant, ktéry wchodzi
do realizacji jest dla mieszkaricow Go-
rzowa najkorzystniejszy?

- Ze wszystkich wariantoéw, jakie byly
brane pod uwage, ten jest zdecydowa-
nie najkorzystniejszy. Przy czym podkre-
$li¢ trzeba, ze dokumentacji technicznej
Zachodniej Obwodnicy Gorzowa nigdy
weczesniej nie byto. To, co widzimy w
formie przyczétkéw wiaduktu na Baczy-
nie, byto fragmentem ukladu drogowe-
go, ktéry miat przecina¢ ulice Dobra,
schodzi¢ ulicg Tartaczng w dot do ulicy
Kostrzynskiej i wchodzi¢ na obszar za-
warcianski. To byt taki pseudo by-pass,
z tym ze nigdy nie posiadal dokumenta-
cji technicznej. Dokumentacja technicz-
na zostata zakorniczona na etapie tych
przyczotkow na Baczynie. W sumie w
obwodnicy bedzie okoto dwdch kilome-
tréw réznego rodzaju obiektéw inzynier-
skich — wiaduktéw, przepustéw, mostu.
Najwyzszy wiadukt, jaki bedzie realizo-
wany, bedzie miat 12 metréw, czyli pra-
wie wysoko$¢ sze$ciokondygnacyjnej
kamienicy. To bedzie wiadukt nad ulica
Kostrzynska i nad wiaduktem Kkolejo-
wym, ktéry tam istnieje, czyli bedzie to
uklad taki: ulica Kostrzyniska, nad nig
wiadukt kolejowy a nad tym jeszcze wia-
dukt drogowy obwodnicy. Widokowo
bedzie to bardzo sympatyczne, dlatego
ze bedziemy zjezdzali ze wzg6rz more-
nowych, schodzac w dét prawie do po-
ziomu Warty, bedzie to fagodny i ma-
lowniczy zjazd. Mysle, Ze bedzie to jed-
na z tadniejszych budowli inzynierskich,
jakie w Gorzowie byly robione, a na pew-
no tadniejsza od wschodniej, ktéra i tak
oceniana jest jako bardzo fadna.

- Dziekuje za rozmowe

Rozmawiala: Dorota Fratczak

Najwazniejszy most

dokoriczenie ze str. 9

azpodatkiem VAT 46.314.155,21 zlotych.
Same saczki odwadniajace izolacje
kosztowa¢ beda 25.740 zlotych, malo-
wanie powtok metalizowanych pochto-
nie 520.720 zlotych, a zamontowanie
o$wietlenia 20.700 ztotych. Najkosztow-
niejsze beda konstrukcje stalowe ustro-
ju niosgcego mostu (14,7 min zt), kolej-
ng kosztowna pozycja bedzie beton
ustroju niosgcego (ponad 2,6 min zto-
tych) i zbrojenie betonu (prawie 2,5 min
zlotych) Wykaz elementéw rozliczenio-
wych zawiera 34 pozycje i tanszej, niz
5.600 ztotych za lozyska garnkowe, to
nie ma.
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Podstawowe wymiary mostu:

- dlugos¢ catkowita obiektu

(w osiach podparcia) — 703 m

- sekcja I — 438 m; w tym przesto

tukowe -114 m

- sekcja Il - 264 m

- szerokos$¢ calkowita — 14,20 m

- szeroko$¢ jezdni — 11,60 m

- jednostronny chodnik roboczy — 1 m

Catkowita powierzchnia gruntéw,
jaka zajmie obwodnica, wynosi136,3 hek-
tara (w Gorzowie 94,7 ha, w gminie Kio-
dawa 24,8 ha, w gminie Bogdaniec 14,2
ha, w gminie Deszczno 2,6 ha). Budowa
obwodnicy wymaga wycinki 256 drzew
lisciastych oraz 11,7 halaséw. Do rozbiérki

i wykupu zakwalifikowano jeden budy-
nek mieszkalny, jeden gospodarczy i pie¢
altanek, a takze przyczoétek i filary wybu-
dowane w ramach obejscia Baczyny.

Dla ochrony przed hatasem budyn-
kéw usytuowanych w sasiedztwie ob-
wodnicy zaplanowano ustawienie ekra-
néw akustycznych o wysokosci od 3 do
4 metréw. Na szerokoSci 15 metréw po
obu stronach jezdni obwodnicy zapla-
nowano pasy zieleni, ktére beda chro-
ni¢ Srodowisko przed zanieczyszczenia-
mi. Przy weZle ,,Gorzéw - Potudnie” za-
projektowano zieler ozdobna, ktéra pod-
kresli kierunki ruchu i doda waloréw es-
tetycznych. (df)
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Najwazniejszy most

Z punktu widzenia gorzowian zachodni most na Warcie bedzie dla mieszkancéw najwazniejszy, mimo
ze raczej nie beda po nim chodzié. Nie ten $wiezo oddany most przy szpitalu na Warszawskiej, ale
dopiero wybudowanie przeprawy przez rzeke na Wieprzycach, wraz z catym uktadem drég, pozwoli na
prawdziwe uwolnienie centrum miasta z uciazliwego ruchu tranzytowego. Projektowany most znajduje
sie w ciagu drogi krajowej numer 3, jest elementem projektowanej Zachodniej Obwodnicy Gorzowa,
a takze fragmentem wiekszej catosci, jaka ma by¢ planowana autostrada A3 (pétnoc-potudnie), o ile

dojdzie kiedys$ do jej realizaciji.

Projekt zar6wno obwodnicy, jak i
mostu przygotowal w czerwcu 1999
roku na zlecenie Zarzadu Miasta Gorzo-
wa Transprojekt Gdanski. Zawiera on
lokalizacje weztéw i skrzyzowan, prze-
lozenie drég bocznych, organizacje ru-
chu gospodarczego, obiekty mostowe,
przebudowe urzadzen infrastruktury
technicznej. Projektanci okreslili takze
zakres podstawowych urzadzen dla
ochrony srodowiska. W etapie docelo-
wym przewiduje sie dobudowe od stro-
ny zachodniej drugiej jezdni obwodni-
cy, ktéra stanowic bedzie fragment przy-
szlej autostrady A3. Obecnie projekto-
wany | etap realizacji obwodnicy, po-
siada parametry techniczne, jak dla eta-
pu docelowego.

Cala obwodnica, liczaca 11,8 km,
przebiega w terenie falistym, w obrebie
miasta Gorzowa oraz gmin Deszczo, Kto-
dawa, Bogdaniec, przez obszary rolni-
cze i lesne (na dlugosci 1,86 km przez
fragment Obszaru Chronionego Krajo-
brazu ,Wysoczyzna Gorzowska”). Na
odcinku od ulicy Kostrzynskiej do Sule-
cinskiej obwodnica przecina¢ bedzie
dwanascie réznych ciekéw wodnych -
kanat Lupawski, kanat Wieprzycki, ka-
nat Siedlicki, rzeke Warte, kanat Opa-
skowy oraz kilka ciekéw bez nazw. Po-

nadto przecina¢ bedzie osiem istnieja-
cych drég oraz dwie linie kolejowe: jed-
notorowa Gorzéw - Myslibérz i dwuto-
rowg Tczew — Kostrzyn.

Na przecieciu z ulicg Szczecinska (w
poblizu istniejgcego nasypu, ktéry wy-
konano dla obej$cia Baczyny) zaprojek-
towano dwupoziomowy wezet ,,Gorzéw
—-Po6oc”, czterowlotowy, typu dwie pot-
koniczyny. W przysztosci, jesli zajdzie
taka potrzeba, bedzie mozliwo$¢ rozbu-
dowy wezla do catkowicie bezkolizyjne-
go, typu pelna koniczyna. Nastepnie tra-
sa przebiegac bedzie po gruntach ornych
az do ulicy Stalowej, z ktéra skrzyzuje
sie na dwoch poziomach, dalej skreci w
prawo, przetnie za posrednictwem wia-
duktu droge gospodarczg, przejdzie dtu-
gim lukiem w kierunku wschodnim,
omijajgc dwa prehistoryczne grodzisz-
cza. Skrzyzowanie z linig kolejowa Go-
rz6w — Mysliborz i z droga wojewddzka
Kostrzyn — Gorzéw przekroczy przy po-
mocy wspoélnego wiaduktu. Zaprojekto-
wano bezkolizyjne potaczenie obwod-
nicy z ulicg Kostrzyniska, aby umozliwié¢
pofaczenia w kierunku granicy paristwa.
W dalszym przebiegu obwodnica wia-
duktem przekroczy linie kolejowa Tczew
— Kostrzyn oraz kolejnymi wiaduktami
ulice Dolng i Wisniowa i wreszcie mo-

stem rzeke Warte. Za mostem skreci w
lewo, by omina¢ istniejgcy naftociag i
zabudowe mieszkaniowa. Ulice Kasprza-
ka przetnie za posrednictwem wiaduk-
tu. Tu zaplanowano kolejny wezet ,,Go-
rz6w — Potudnie”, typu dwie pétkoniczy-
ny, zmozliwoscia rozbudowy do pemnych
koniczyn. Na ostatnim odcinku obwod-
nica wlaczy sie do ulicy Sulecinskiej po-
przez mate rondo, ktére bedzie funkcjo-
nowato do czasu przedluzenia obwod-
nicy w Kierunku poludniowym.

Wszystkie wezly zaprojektowane zo-
staly jako bezkolizyjne, a wszystkie prze-
ciecia z drogami bocznymi jako dwupo-
ziomowe. Konstrukcja nawierzchni opra-
cowana zostata przez prof. Antoniego
Szydte z Politechniki Wroctawskiej. Skia-
dac¢ sie ona bedzie z czterech warstw —
podbudowy z kruszywa, podbudowy z
betonu asfaltowego, warstwy wigzacej
z betonu asfaltowego i warstwy $cieral-
nej z mieszanki grysowo-mastyksowe;j.

Analize ruchu na projektowanej ob-
wodnicy opracowata Pracownia InZynie-
rii Komunikacyjnej w Poznaniu.

Projekt mostu jest autorstwa Krzysz-
tofa Topolewicza, weryfikatorem projek-
tu byt Stefan Filipiuk. Koszt budowy mo-
stu wyniesie 37.962.422,30 zlotych,
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